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The opinions expressed in the articles belong to the authors and may not necessarily 

coincide with the position of Batumi Navigation University. The author is solely 

responsible for the accuracy of the facts and data presented in the article. 
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კონფერენციის მიზნები: 

 

 საზღვაო მეცნიერებების, ლოგისტიკის, მენეჯმენტის, ბიზნესის ადმინისტრი-

რებისა და ეკონომიკის თანამედროვე პროცესებისა და გამოწვევების განხილვა 

 უმაღლესი საგანმანათლებლო დაწესებულებების სტუდენტებს შორის ცოდნი-

სა და გამოცდილების გაზიარება და ურთიერთანამშრომლობის წახალისება 

 პროფესორ - მასწავლებლებსა და სტუდენტებს შორის ურთიერთთანამშრომ-

ლობის გაღრმავება 

 

CONFERENCE'S AIMS: 

 

 Foster discussions regarding the latest processes and challenges in marine sciences, 

logistics, management, business administration, and economics 

 Encourage knowledge sharing and collaboration among students from higher 

educational institutions 

 
Promote cooperation and facilitate joint research between Professors  and students 

 

საორგანიზაციო კომიტეტი / Organizing Committee 
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ასოცირებული პროფესორი/Deputy Rector for Academic Affairs, 

Associate Professor, BNU 

ლალი ხვედელიძე 

Lali Khvedelidze 

ბნუ-ს ადმინისტრაციის ხელმძღვანელი, კანცლერი/Head of 

Administration, Chancellor, BNU 

გიორგი აბაშიძე 

Giorgi Abashidze 

ბნუ-ს კვლევების ცენტრის პროექტების მენეჯერი/Project Manager 

at Research Center, BNU 

ეკატერინე მუსხაჯბა 

Ekaterine Muskhajba 

ბნუ-ს საზღვაო-საინჟინრო ფაკულტეტის დეკანი/Dean of the 
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Giorgi Gogoberidze 
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Chairman of the Student Self-Government, BNU 

ანა ახალაძე 

Ana Akhaladze 

ბიზნესისა და ლოგისტიკის ფაკულტეტის სტუდენტი/Student of 

the Faculty of Business and Logistics 

ია ვერულიძე 

Ia Verulidze  

ბნუ-ს ხარისხის უზრუნველყოფის სამსახურის სპეციალისტი 

პროფესიული განათლების მიმართულებით/ Quality Assurance 

Service Specialist in Vocational Education BNSU 

ნანა ხალვაში 

Nana Khalvashi 

პროფესიული საგანმანათლებლო პროგრამის 

თანახელმძღვანელი/Co-Director of the Professional Education 

Program 
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Parmen Khvedelidze  

ბნუ-ს რექტორი, პროფესორი, საბჭოს თავმჯდომარე/Rector, 
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ხელმძღვანელი/Head of Quality Assurance Service, BNU 
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ბნუ-ს ასოცირებული პროფესორი/Associate Professor, BNU 

ნინო ჭილაია 

Nino Tchilaia 
ბნუ-ს ასოცირებული პროფესორი/Associate Professor, BNU 

ლევან ბოლქვაძე 

Levan Bolkvadze 
ბნუ-ს ასოცირებული პროფესორი/Associate Professor, BNU 

კახაბერ ხინთიბიძე 

Kakhaber Khintibidze 
ბნუ-ს ასოცირებული პროფესორი/Associate Professor, BNU 

თათია ცეცხლაძე 

Tatia Tsetskhladze 
ბნუ-ს ასისტენტ პროფესორი/Assistant Professor, BNU 

მზევინარ ძირკვაძე 

Mzevinar Dzirkvadze 

ბნუ-ს პროფესიული განათლების დეპარტამენტის სასწავლო 

პროცესის მართვის სამსახურის ხელმძღვანელი/Head of the 

Learning Process Management Service of the Department of 

Professional Education, BNU 
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State University 
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პროფესორი, ბნუ-ს საპატიო დოქტორი/Professor of the Central 

Ukrainian National Technical University, Honorary Doctor of the BNU 
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სტამბოლის ტექნიკური უნივერსიტეტის პროფესორი/Professor at 

Istanbul Technical University 

ჰუ იანმინგი 

Hu Yanming 
შანხაის საზღვაო უნივერსიტეტი/ ახალგაზრდა მკვლევარი 
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routes and vessel types ................................................................................................................ 8 
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საბა ცინცაძე, არტიომ მისარიან 

საზღვაო ლოგისტიკის როლი ელექტრონულ კომერციაში............................................. 19 
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განვითარებაზე ........................................................................................................................ 37 
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AI models to support decisions on the selection of the optimal 

alternative fuel for specific routes and vessel types 
 

Sonia Maria Rudzinska  

დოქტორანტი 

შეცინის საზღვაო უნივერსიტეტი 
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Abstract 

The maritime industry is undergoing a significant transformation driven by stringent 

environmental regulations and the urgent need to reduce greenhouse gas emissions. A key 

challenge in this transition is selecting the most suitable alternative fuel for specific vessel 

types and shipping routes, considering a wide range of technical, economic, and operational 

factors. This study investigates the application of artificial intelligence (AI) models to 

optimize decision-making in alternative fuel selection, with a particular focus on methanol 

as a promising low-carbon fuel. By integrating machine learning (ML) and multi-criteria 

decision analysis (MCDA) techniques, the proposed AI-driven framework evaluates multiple 

variables, including fuel availability, energy density, engine compatibility, cost fluctuations, 

and route-specific conditions such as weather patterns and port infrastructure. 

The research compares the performance of various AI models, including ensemble methods 

(e.g., Random Forest, XGBoost) and deep learning architectures, in predicting the optimal 

fuel choice based on efficiency, cost, and emissions reduction. Special attention is given to 

ammonia and hydrogen. The results demonstrate that AI-driven decision support systems can 

significantly enhance the maritime industry’s ability to adopt sustainable fuel solutions while 

maintaining operational efficiency. This study contributes to the ongoing discourse on 

maritime decarbonization by providing a data-driven methodology for fuel selection, 

ultimately supporting the industry’s transition toward net-zero emissions. 

 

Keywords: alternative marine fuels, AI-driven decision support, sustainable shipping, 

maritime decarbonization 

 

 

 



9 

Ecological improvement of ship engines: modern 

environmental regulations (ECA, IMO 2020) and their impact on 
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ხელმძღვანელი: ეკატერინე კალანდაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 
 

Abstract 

The maritime transportation sector, responsible for over 90% of global trade, faces 

unprecedented environmental regulatory pressure as governments and international bodies 

implement stringent emission control measures to address climate change and marine 

pollution. This study comprehensively examines the transformative impact of the 

International Maritime Organization's (IMO) 2020 sulfur regulation and Emission Control 

Areas (ECAs) on marine engine technology, operational practices, and industry-wide 

compliance strategies. 

The IMO 2020 regulation mandated a dramatic reduction in marine fuel sulfur content from 

3.5% to 0.5% globally, with even stricter 0.1% limits within designated ECAs, fundamentally 

reshaping the maritime fuel landscape. This regulatory shift has accelerated technological 

innovation in marine propulsion systems, compelling manufacturers to develop advanced 

solutions including dual-fuel engines, selective catalytic reduction (SCR) systems, exhaust gas 

recirculation (EGR) technologies, and sophisticated exhaust gas cleaning systems (scrubbers). 

Our research analyzes the technical challenges associated with regulatory compliance, 

including fuel compatibility issues, combustion optimization requirements, and integration 

of real-time emissions monitoring systems. We examine alternative fuel adoption strategies, 

particularly liquefied natural gas (LNG), methanol, and emerging hydrogen-based propulsion 
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systems, evaluating their environmental benefits against operational and economic 

considerations. 

The study reveals significant operational implications, including increased maintenance 

complexity, crew training requirements, and substantial capital investments for retrofitting 

existing vessels or acquiring compliant newbuilds. Through detailed case studies of successful 

implementations, we demonstrate how industry leaders are improving environmental 

compliance with economic viability. 

Furthermore, this research addresses future regulatory horizons, particularly the IMO's 

ambitious net-zero carbon emissions target by 2050. It explores emerging technologies 

including ammonia propulsion, carbon capture systems, and hybrid-electric solutions. The 

findings provide critical insights for shipowners, engine manufacturers, and policymakers 

navigating the transition toward sustainable maritime transportation while maintaining 

global trade efficiency. 

 

Keywords: Marine engine technology, IMO 2020, Emission Control Areas, sulfur regulations, 

exhaust gas cleaning systems, alternative marine fuels, NOx reduction technologies. 
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მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი განვითარება საზღვაო 

ინდუსტრიაში 
 

ზურაბ ხაბეიშვილი 

ბაკალავრი 

ივანე ჯავახიშვილის სახელობის  

თბილისის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ნინო ფარესაშვილი 

ივანე ჯავახიშვილის სახელობის  

თბილისის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი განვითარება პოპულარობის პიკს აღწევს 

დღევანდელ თანამედროვე გლობალურ სამყაროში. მსოფლიო კორპორაციების 

უმეტესობა მაქსიმალურად ცდილობს უმოკლეს დროში მთლიანად გადავიდეს 

მწვანე მენეჯმენტის პრინციპებზე. განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია საზღვაო 

ინდუსტრია, რომელიც დღესდღეობით იქცა არა მხოლოდ ტრანსპორტირების, 

არამედ გლობალური ურთიერთდამოკიდებულბისა და ეკონომიკური 

სტაბილურობის სტრატეგიულ ღერძად და მოიაზრება, როგორც კრიტიკული 

მნიშვნელობის მქონე სექტორად, რომელიც აერთიანებს ეკონომიკას, ტექნოლოგიას 

და გარემოსდაცვას, ამიტომ მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი განვითარება 

მნიშვნელოვან როლს თამაშობს საზღვაო ინდუსტრიის განვითარებაში. 

თანამედროვე მსოფლიოში გარემოსდაცვითი პრობლემები და კლიმატის ცვლილება 

საერთაშორისო დღის წესრიგის ცენტრალურ ნაწილად იქცა. საზღვაო ინდუსტრია, 

როგორც გლობალური ვაჭრობის უმნიშვნელოვანესი სეგმენტი მსოფლიო 

ტვირთების დაახლოებით 90%-ს გადაადგილებს და წარმოადგენს ერთ-ერთი 

ყველაზე დიდი გამონაბოლქვის წყაროს. ამ ფონზე მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი 

განვითარება გადამწყვეტ მნიშვნელობას იძენს.  წინამდებარე ნაშრომი აქტუალურია 

და მიზნად ისახავს მწვანე მენეჯმენტის კონცეფციის ღრმა გაანალიზებას საზღვაო 

ინდუსტრიაში და პრაქტიკული რეკომენდაციების შემუშავებას მდგრადი 

განვითარების მისაღწევად.  კვლევაში განხილულია მართვის თანამედროვე 

მოდელების შეფასება გარემოსდაცვითი თვალსაზრისით, რომელთა მიზანია 

გარემოზე ზემოქმედების მინიმიზაცია, ენერგოეფექტიანობის ამაღლება და 

რეგულაციებისადმი შესაბამისობის უზრუნველყოფა. ნაშრომში ასევე 

წარმოდგენილია მწვანე მენეჯმენტის სოციალური და ეკონომიკური ასპექტები, მათ 

შორის ეკოლოგიური ცნობიერების ამაღლება და სოციალური პასუხისმგებლობა. 

კვლევის დასკვნაში ხაზგასმულია, რომ მწვანე მენეჯმენტი არ არის მხოლოდ 

ტექნოლოგიური ინოვაცია ან რეგულაციებზე რეაგირება, არამედ ეს არის ახალი 

ტიპის მენეჯმენტური მიდგომა, რომელიც აერთიანებს გრძელვადიან სტრატეგიულ 
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აზროვნებასა და მულტიდისციპლინარულ თანამშრომლობას საზღვაო 

ინდუსტრიაში.. 

 

საკვანძო სიტყვები: მწვანე მენეჯმენტი, მდგრადი განვითარება, საზღვაო 

ინდუსტრია, გარემოსდაცვა, სოციალური პასუხისმგებლობა. 

 

 

Abstract 

Green management and sustainable development are reaching their peak of popularity in 

today's modern global world. Most of the world's corporations are trying their best to 

completely switch to green management principles in the shortest possible time. Of particular 

importance is the maritime industry, which has become not only a strategic axis of 

transportation, but also of global interdependence and economic stability and is considered a 

sector of critical importance that combines economics, technology and environmental 

protection, therefore green management and sustainable development play an important role 

in the development of the maritime industry. 

In the modern world, environmental problems and climate change have become a central 

part of the international agenda. The maritime industry, as a key segment of global trade, 

moves approximately 90% of the world's cargo and is one of the largest sources of emissions. 

Against this background, green management and sustainable development acquire a crucial 

importance. This paper is relevant and aims to provide a deep analysis of the concept of green 

management in the maritime industry and develop practical recommendations for achieving 

sustainable development.  

The study discusses the assessment of modern management models from an environmental 

perspective, which aim to minimize environmental impact, increase energy efficiency and 

ensure compliance with regulations. The paper also presents the social and economic aspects 

of green management, including raising environmental awareness and social responsibility. 

The study concludes that green management is not just a technological innovation or response 

to regulations, but rather a new type of management approach that combines long-term 

strategic thinking and multidisciplinary cooperation in the maritime industry. 

 

Keywords:  Green management, Sustainable development, Maritime industry, Environmental 

protection, Social responsibility. 

 

შესავალი 

გლობალური ეკოლოგიური გამოწვევების ფონზე, თანამედროვე სამყარო საჭიროებს 

გრძელვადიან და პასუხისმგებლიან მიდგომებს ბუნებრივი რესურსების მართვასა და 

გარემოს დაცვაში. მწვანე მენეჯმენტი გულისხმობს ორგანიზაციებში ისეთი 



13 

პრაქტიკების დანერგვას, რომლებიც შეამცირებს გარემოზე ზემოქმედებას და ხელს 

შეუწყობს ეკოლოგიური სისტემების შენარჩუნებას, ხოლო მდგრადი განვითარება 

მიზნად ისახავს ეკონომიკური, სოციალური და ეკოლოგიური ბალანსის 

განვითარებას, მომავალი თაობების საჭიროებების გათვალისწინებით. 

დღევანდელ სამყაროში საზღვაო ინდუსტრია გლობალური ეკონომიკის ერთ-ერთი 

უმნიშვნელოვანესი საყრდენია. მსოფლიო ტვირთბრუნვის დაახლოებით 90% 

სწორედ საზღვაო გზებით ხორციელდება. თუმცა, აღნიშნულ სექტორს თან ახლავს 

ეკოლოგიური რისკები: სათბური აირების ემისიები და წყლის დაბინძურება. დღეს 

საზღვაო ინდუსტრია წარმოადგენს ერთ-ერთი უდიდესი გამონაბოლქვის წყაროს 

გლობალურ დონეზე. ამ სექტორის წილი სავაჭრო ტრანსპორტის ემისიებში 

დაახლოებით 2,5-3%-ს შეადგენს. მიუხედავად ტექნოლოგიური პროგრესისა, 

გამოწვევები კვლავ რჩება. ამ ფონზე, მწვანე მენეჯმენტის დანერგვა საზღვაო 

ინდუსტრიაში გლობალური აუცილებლობაა. სწორედ ის უზრუნველყოფს 

ეკოლოგიური ზიანის შემცირებას, რესურსების ეფექტიან გამოყენებას და 

ლოგისტიკური ჯაჭვის ეკოლოგიურობას. მდგრადი განვითარება კი გულისხმობს 

ეკონომიკურ წინსვლას გარემოსდაცვითი და სოციალური პასუხისმგებლობის 

პირობებში ინოვაციური დიზაინის, საწვავის ეკოალტერნატივებისა და 

საერთაშორისო ნორმების შესაბამისად. ნაშრომი სწორედ მის ძირითად პრობლემურ 

საკითხებს განვიხილავთ. 

 

მწვანე მენეჯმენტისა და მდგრადი განვითარების როლი საზღვაო ინდუსტრიაში 

მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი განვითარება მნიშვნელოვან როლს ასრულებს 

საზღვაო ინდუსტრიის ტრანსფორმაციასა და ეკოლოგიური პასუხისმგებლობის 

გაზრდაში. ის არის მენეჯმენტის ინტეგრირებული მიდგომა, რომელიც მიზნად 

ისახავს გარემოზე ზემოქმედების მინიმიზაციას, რესურსების რაციონალურ 

გამოყენებასა და მდგრადი განვითარების პრინციპების დანერგვას. აღნიშნული 

კონცეფცია საზღვაო ინდუსტრიაში განსაკუთრებულ მნიშვნელობას იძენს, რადგან 

გლობალური ტვირთბრუნვის 80-90% სწორედ საზღვაო ტრანსპორტზე მოდის. 

აღსანიშნავია ისიც, რომ მწვანე მენეჯმენტი საზღვაო ინდუსტრიაში მოიცავს ისეთ 

საკითხებს, როგორებიცაა საწვავის ეკოლოგიურ ალტერნატივებზე გადასვლა და 

გემების ენერგოეფექტურობისა და ნარჩენების მართვის გაუმჯობესება. მდგრადი 

განვითრება გულისხმობს ეკონომიკურ ზრდას გარემოსდაცვითი და სოციალური 

პასუხისმგებლობის გათვალისწინებით, ხოლო საზღვაო ინდუსტრიაში ის 

ითვალისწინებს: დაბალი ნახშირბადის ეკონომიკისკენ გადასვლას, საზღვაო 

საზოგადოების პირობების გაუმჯობესებასა და პორტების ეკოლოგიურ მართვას. 

ამიტომ მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი განვითარება მნიშვნელოვანია საზღვაო 

ინდუსტრიის განვითარებისთვის. 
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ცხრილი 1. საქართველოს საზღვაო ტვირთბრუნვა (2020-2023) 

 
წყარო: საქართველოს სტატისტიკის ეროვნული სამსახური 

 

როგორც ჩანს, 2020-2023 წლებში საქართველოს საზღვაო ტვირთბრუნვა მერყეობდა: 

2020-2022 წლებში შეინიშნებოდა ზრდა, ხოლო 2023 წელს 6.6%-იანი კლება, ხოლო 

მწვანე მენეჯმენტის მიმართულებით აუცილებელია პორტების ეკოლოგიური 

მართვის გაძლიერება ტვირთბრუნვის ზრდის პარალელურად. 

 

საწვავის ალტერნატივები და ენერგოეფექტურობა 

საზღვაო ინდუსტრიაში მწვანე მენეჯმენტის ერთ-ერთი მთავარი პრობლემაა საწვავი 

და ენერგოეფექტურობაა. როგორც აღვნიშნეთ, გამონაბოლქვი მძიმე ზეგავლენას 

ახდენს გარემოზე. ბოლო წლებში საზღვაო ინდუსტრიამ მნიშვნელოვანი ცვლილება 

განიცადა ალტერნატიული საწვავისა და ენერგიის წყაროების დანერგვის 

მიმართულებით, რაც განპირობებულია სათბურის გაზების, ემისიების შემცირების, 

ენერგოეფექტურობის გაუმჯობესებისა და საერთაშორისო გარემოსდაცვითი 

რეგულაციების დაცვის აუცილებლობით. ალტერნატიული საწვავისა და ენერგიის 

წყაროებისკენ გადასვლა გარდამტეხია საზღვაო ინდუსტრიაში და დადებით 

გავლენას ახდენს გარემოსა და ეკონომიკაზე გრძელვადიან პერსპექტივაში. 

აღსანიშნავია ის ფაქტიც, რომ საერთაშორისო საზღვაო ორგანიზაცია (IMO), გარემოს 

დაცვის მიზნით, ეტაპობრივად ამკაცრებს ზღვის ტრანსპორტში გამოყენებულ 

საწვავში გოგირდის შემცველობის ლიმიტს. აღნიშნული რეგულაციები ემსახურება 

საზღვაო სექტორის მიერ გამოწვეული გოგირდის ოქსიდების ემისიების შემცირებას, 

რაც პირდაპირ კავშირშია ატმოსფერული დაბინძურების, მჟავე წვიმებისა და 

საზოგადოებრივი ჯანმრთელობის რისკების შემცირებასთან. 

 

ცხრილი 2. IMO 2020-ის რეგულაციის გავლენა გოგირდის ემისიებზე 
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წყარო:  IMO 2020 – Sulphur Cap Implementation 

 

სწორედ ზემოთ აღნიშნული ცხრილი ხსნის მწვანე მენეჯმენტის დადებით გავლენას 

საზღვაო ინდუსტრიაში. 2020 წლის 1 იანვრიდან ძალაში შევიდა საერთაშორისო 

საზღვაო ორგანიზაციის გოგირდის შემცველობის შემცირების ახალი რეგულაცია, 

ცნობილი, როგორც IMO 2020. აღნიშნული რეგულაცია მიზნად ისახავს საზღვაო 

საწვავში გოგირდის მაქსიმალური შემცველობის ლიმიტის 3.5%-იდან 0.5%-მდე 

შემცირებას, რაც წარმოადგენს მკაცრ გარემოსდაცვით სტანდარტს საზღვაო 

ტრანსპორტის სფეროში. ენერგოეფექტურობა კი საზღვაო ინდუსტრიაში მიზნად 

ისახავს საწვავის ხარჯებისა და გარემოზე ზემოქმედების შემცირებას, ასევე საზღვაო 

სექტორის მდგრად განვითარებას. 

 

ეკოლოგიური გამოწვევები საზღვაო ტრანსპორტში 

საზღვაო ტრანსპორტში განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია ეკოლოგიური 

გამოწვევები, რადგან ის დიდ  ზემოქმედებას ახდენს გარემოზე, როგორც 

გლობალურ, ისე რეგიონულ დონეზე. ამ სექტორს სერიოზული ეკოლოგიური 

პრობლემები გააჩნია, კერძოდ, საზღვაო ტრანსპორტში ფართოდ გამოიყენება მძიმე 

საწვავები, რომელიც იწვევს მავნე აირების გამონაბოლქვს. ასევე გლობალური 

დათბობის მხრივ  გემები  გამოყოფენ დიდი რაოდენობით ნახშირორჟანგს, რომელიც 

წარმოადგენს სათბურის გაზს და მნიშვნელოვნად ზემოქმედებს კლიმატის 

ცვლილებაზე. საზღვაო ტრანსპორტი ასევე აგრძელებს წყლის დაბინძურებას 

ნავთობის დაღვრისა და გემებიდან ჩამდინარე წყლების ჩაშვებისა და წყალქვეშა 

ხმაურის გზით. 

 

დიაგრამა 1. გამონაბოლქვის შედარება: ტრადიციული და მწვანე საწვავი 
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წყარო: მოდელირებული მონაცემები მწვანე მენეჯმენტის ეფექტიანობაზე 

 

მოცემული დიაგრამა ზოგადია და გვიჩვენებს, მწვანე მენეჯმენტისა და მდგრადი 

განვითარების როლს საზღვაო ტრანსპორტში ეკოლოგიური პრობლემების 

აღმოფხვრის მხრივ. რუხი სვეტი ტრადიციული საწვავით მომუშავე გემების 

გამონაბოლქვია, ხოლო მწვანე სვეტი - მწვანე საწვავით მომუშავე გემების. ნათლად 

ჩანს, რომ მწვანე მენეჯმენტისა და მდგრადი განვითარების ხელშეწყობა ამცირებს 

CO₂-ის გამონაბოლქვს დაახლოებით 60%-ით, SOₓ - მთლიანად ნულამდე და NOₓ - 

დაახლოებით 70%-ით. 

 

პორტების ეკოლოგიური მენეჯმენტი 

მწვანე მენეჯმენტისა და მდგრადი განვითარების ფარგლებში ასევე მნიშვნელოვამნი 

ადგილი უკავია პორტების ეკოლოგიურ მენეჯმენტს. საზღვაო ინდუსტრიაში 

მნიშვნელოვან როლს თამაშობს ,,მწვანე პორტის” კონცეფცია. ეს არის ეკოლოგიურად 

მდგრადი პორტი, რომელიც იყენებს განახლებად ენერგიას და ხელს უწყობს 

ეკოლოგიურად სუფთა ტრანსპორტს. საქართველოში ,,მწვანე პორტის” კონცეფცია 

ფართოდ არ არის დანერგილი, თუმცა ბოლო წლებში მნიშვნელოვანი ნაბიჯები 

გადაიდგა ლოგისტიკური და ეკოლოგიური სტანდარტების გაუმჯობესების 

მიმართულებით. განსაკუთრებით აღსანიშნავია თბილისის მშრალი პორტის 

პროექტი, რომელიც წარმოადგენს თანამედროვე ლოგისტიკურ ცენტრს და 

ითვალისწინებს მდგრადი განვითარების პრინციპებს. პორტი თბილისის 

აეროპორტიდან დაახლოებით 6 კმ-ში მდებარეობს და 283 000 კვ.მ ფართობს იკავებს, 

ხოლო მისი ფუნქციაა დააკავშიროს ბათუმისა და ფოთის პორტები კავკასიისა და 



17 

ცენტრალური აზიის ქვეყნებთან „შუა დერეფნის“ მეშვეობით. მწვანე პორტები ასევე 

იყენებენ ენერგოეფექტური განათების სისტემებს და ნარჩენების მართვის პრაქტიკას, 

რაც იწვევს ნახშირბადის ემისიების მნიშვნელოვან შემცირებას და მდგრად მომავალს. 

 

მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი მართვა საქართველოს პორტებში 

საქართველო გამოირჩევა ისეთი მნიშვნელოვანი საპორტო ქალაქებით, როგორებიცაა 

ბათუმი და ფოთი. ისინი ყოველდღიურად სხვადასხვა მნიშვნელოვან საპორტო 

საქმიანობას ემსახურებიან, ამიტომ მწვანე მენეჯმენტი და მდგრადი განვითარება 

მნიშვნელოვან ზემოქმედებას ახდენს ქვეყნის ეკონომიკურ განვითარებაში. 

განვიხილოთ კონკრეტულად საქართველოს საზღვაო ტვირთბრუნვის ტენდენციები. 

საქართველოს სტატისტიკის ეროვნული სამსახურის მონაცემებით, 2018–2023 

წლებში საზღვაო ტვირთბრუნვა დაახლოებით 20%-ით გაიზარდა, რაც მიუთითებს 

საქართველოს პორტების მზარდ მნიშვნელობაზე. ტვირთბრუნვის ზრდა ასევე 

მნიშვნელოვან გავლენას ახდენს მწვანე მენეჯმენტსა და მდგრად განვითარებაზე. 

 

დიაგრამა 2. საქართველოს საზღვაო ტვირთბრუნვა და გამონაბოლქვი (2018-2023) 

 
წყარო: საქართველოს სტატისტიკის ეროვნული სამსახური 

მოცემული დიაგრამა კარგად ხსნის, თუ რა გავლენა იქონია მწვანე მენეჯმენტის 

დანერგვამ საზღვაო ტვირთბრუნვის ტენდენციებზე. მონაცემების მიხედვით, 

ნათლად ჩანს, რომ ტვირთბრუნვის დაახლოებით 20%-იანმა ზრდამ გამოიწვია 

გამონაბოლქვის დაახლოებით 18%-ით შემცირება, რაც მიუთითებს მწვანე 

მენეჯმენტისა და მდგრადი განვითარების დადებით გავლენაზე საქართველოს 

საზღვაო  ტვირთბრუნვის ზრდის მიუხედავად. 

 

ინოვაციური წინსვლა საზღვაო ინდუსტრიაში 



18 

ინოვაციური წინსვლა საზღვაო ინდუსტრიაში მნიშვნელოვან გავლენას ახდენს, 

რადგან ის ამცირებს გარემოს დაბინძურებას და უზრუნველყოფს ეკოლოგიურ 

ტრანფორმაციას. ინოვაციების თვალსაზრისით განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია 

ხელოვნური ინტელექტით ინტეგრირებულ გემები, რომლებიც აგროვებენ 

მონაცემებს და აფასებენ ეკოლოგიური ეფექტიანობის ინდექსს. ასეთ გემებს 

ევალებათ ეკო-მარშრუტების დაგეგმვა და საწვავის მოხმარების ოპტიმიზაცია, რაც  

მეტად განამტკიცებს მწვანე მენეჯმენტს და ხელს უწყობს მდგრად განვითარებას. 

 

კვლევის შედეგები და დასკვნები 

მწვანე მენეჯმენტი საზღვაო ინდუსტრიაში წარმოადგენს სტრატეგიულ და  

მრავალდისციპლინარულ მიდგომას, რომელიც ეფუძნება ეკოლოგიურ და 

სოციალურ პასუხისმგებლობას და გულისხმობს ალტერნატიული საწვავების, 

ენერგოეფექტური ტექნოლოგიების და ,,მწვანე” პორტების მართვას.  

წინამდებარე კვლევამ დაადასტურა, რომ მწვანე მენეჯმენტის დანერგვა საზღვაო 

ინდუსტრიაში წარმოადგენს მნიშვნელოვან წინაპირობას გარემოსდაცვითი 

გამოვევების ეფექტიანი გადაჭრისათვის. კვლევის ფარგლებში აღინიშნა IMO 

ორგანიზაციის მნიშვნელოვანი წვლილი საწვავში გოგირდის შემცვლელობის 

შემცირების მხრივ, რაც დადებით გავლენას ახდენს ქვეყნის ეკოსისტემაზე. 

განსაკუთრებული ყურადღება დაეთმო საქართველოს მაგალითს, სადაც საზღვაო 

ტვირთბრუნვის ზრდის პარალელურად, მწვანე მენეჯმენტის დანერგვამ 

გამონაბოლქვის მკვეთრი შემცირება გამოიწვია. ასევე აღინიშნა თბილისის მშრალი 

პორტის პროექტი, რაც ხაზს უსვამს მწვანე ინიციატივების ზრდას საზღვაო 

ინდუსტრიაში. გარდა ამისა, ხელოვნური ინტელექტის გამოყენებით, გემების 

ოპტიმიზაცია ზრდის საწვავის ეფექტურობას. ამრიგად, საბოლოო დასკვის სახით 

შეიძლება ითქვას, რომ მწვანე მენეჯმენტისა და მდგრადი განვითარების დანერგვა 

გააძლიერებს ქვეყნის პოზიციას გლობალურ საზღვაო ინდუსტრიაში. 

  

გამოყენებული ლიტერატურა 

1. რობინსი, ს., კოულტერი, მ. (2014). ,,მენეჯმენტი”. მწვანე მენეჯმეტი და მდგრადი 

განვითარება. უნივერსიტეტის გამომცემლობა. 

2. საქართველოს სტატისტიკის ეროვნული სამსახური. (2023). საზღვაო 

ტვირთბრუნვის სტატისტიკა 2018-2023 წლებში. 

3. ინვესტიცია საქართველოში. (2023). თბილისის მშრალი პორტის განვითარება. 

4. International Maritime Organization (IMO). (2020). Sulphur Cap Implemention. 

https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Sulphur-2020.aspx  

5. Lee, K & Kim, H. (2022). Alternative fuels in Maritime Transport. https://doi.org/ 

6. Jones, P., & Taylor, R. (2020). Innovations in Maritime Transport. Journal of Cleaner 

Production. https://www.sciencedirect.com/journal/journal-of-cleaner-production 



19 

საზღვაო ლოგისტიკის როლი ელექტრონულ კომერციაში 
 

საბა ცინცაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

არტიომ მისარიან 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: გიორგი აბაშიძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

21-ე საუკუნეში ელექტრონული კომერცია გახდა გლობალური ეკონომიკის ერთ-

ერთი მთავარი მამოძრავებელი ძალა. ელექტრონული პლატფორმების საშუალებით 

საქონლის შეკვეთა და მიწოდება მსოფლიოში ნებისმიერ წერტილში სულ რამდენიმე 

დაწკაპუნებით არის შესაძლებელი. თუმცა, ამ პროცესის შეუფერხებელი 

განხორციელება შეუძლებელია ეფექტური ლოგისტიკური სისტემების გარეშე. ამ 

კონტექსტში საზღვაო ლოგისტიკა იკავებს განსაკუთრებულ ადგილს. 

ელექტრონული კომერციის (e-commerce) დინამიურმა ზრდამ ფუნდამენტური 

ცვლილებები გამოიწვია გლობალურ მიწოდების ჯაჭვში და წინა პლანზე წამოსწია 

საზღვაო ლოგისტიკის კრიტიკული მნიშვნელობა. წინამდებარე ნაშრომი იკვლევს 

საზღვაო ლოგისტიკის კომპლექსურ და მრავალმხრივ როლს ელექტრონული 

კომერციის ეკოსისტემაში. ნაშრომში გაანალიზებულია ის ძირითადი გამოწვევები და 

შესაძლებლობები, რომლებიც წარმოიქმნება ამ ორი სექტორის გადაკვეთაზე. 

კვლევის ფარგლებში განხილულია ელექტრონული კომერციის გავლენა 

საკონტეინერო გადაზიდვებზე, პორტების ოპერაციებსა და მიწოდების ჯაჭვის 

ეფექტიანობაზე. ამასთანავე, ნაშრომი ყურადღებას ამახვილებს ტექნოლოგიურ 

ინოვაციებზე, როგორიცაა დიგიტალიზაცია, ავტომატიზაცია და მონაცემთა 

ანალიტიკა, რომლებიც საზღვაო ლოგისტიკას ეხმარება, მოერგოს ონლაინ ვაჭრობის 

მზარდ მოთხოვნებს. საბოლოოდ, ნაშრომი წარმოაჩენს სამომავლო პერსპექტივებს და 

ასკვნის, რომ საზღვაო ლოგისტიკის სექტორის წარმატება პირდაპირ არის 

დამოკიდებული მის უნარზე, იყოს უფრო მოქნილი, გამჭვირვალე და მდგრადი, რათა 

ეფექტიანად დააკმაყოფილოს ციფრული ეპოქის მომხმარებელთა მოლოდინები. 

 

საკვანძო სიტყვები: საზღვაო ლოგისტიკა; ელექტრონული კომერცია; ციფრული 

ტრანსფორმაცია; ავტონომიური სატრანსპორტო სისტემები. 
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Abstract 

In the 21st century, electronic commerce has become one of the main driving forces of the 

global economy. Ordering and delivering goods to any location worldwide has become 

possible within a few clicks through electronic platforms. However, the smooth execution of 

this process is unfeasible without efficient logistics systems. In this context, maritime logistics 

occupies a particularly significant position. The dynamic growth of e-commerce has triggered 

fundamental changes in the global supply chain and has brought the critical importance of 

maritime logistics to the forefront. This study explores the complex and multifaceted role of 

maritime logistics within the e-commerce ecosystem. It analyzes the key challenges and 

opportunities emerging at the intersection of these two sectors. Within the scope of the 

research, the impact of e-commerce on container shipping, port operations, and supply chain 

efficiency is examined. Additionally, the paper highlights technological innovations such as 

digitalization, automation, and data analytics, which support maritime logistics in adapting 

to the increasing demands of online trade. Ultimately, the study presents future perspectives 

and concludes that the success of the maritime logistics sector directly depends on its ability 

to become more flexible, transparent, and sustainable in order to effectively meet consumer 

expectations in the digital age. 

 

Keywords:  maritime logistics; electronic commerce; digital transformation; autonomous 

transportation systems. 
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Abstract 

The aim of our project is the creation of a concept for the introduction of green technologies 

into the maritime industry. We seek to achieve this aim by developing the economic potential 

of hydrogen technology in shore adjacent zones and on short fixed routes. The basis of our 

concept lies in the replacement of diesel fuel with its more ecologically sound alternative – 

hydrogen fuel along with the development of the infrastructure required for its use. 

This project aims at supporting consistent development of green energy, as used on various 

vessels, and at the creation of a decentralized system of fuel production, independent from 

outside deliveries. Along with that, our system will also be capable of conducting a full cycle 

of production of hydrogen fuel using clean solar and offshore wind energies. On the specific 

example of ferries going from Swinoujscie (Poland) to Ystad (Sweden) we have shown both 

economic and environmental utility of the potential use of hydrogen fuel in liner shipping, 

which plays a crucial role in the transportation system of the region. In the full project we 

present complete graphical representations of stations, which would produce hydrogen-

derived fuel, using coastal water. In it we also present our concept for retrofitting the engines 

originally meant to run on diesel fuel, to run on alternative propulsion fuel instead. Then 

shall be presented our calculations, comparing the CO2 emissions, produced by either fuel on 

the same route. 

To ensure the implementation of our concepts we intend to introduce changes into MARPOL, 

specifically introducing limits of CO2 emissions into the atmosphere into Annex 6, which 

already mandates restrictions for NOx and SOx emissions. We suggest prioritizing such 
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restrictions for particular regions, where, due to high volume of maritime traffic, 

environmental damage is prominent, such as in the Baltic Sea. 

 

Keywords: economy, ecology, infrastructure, hydrogen, shipping. 

 

Introduction 

The aim of our project is to support the UN goal of sustainable development by means of 

reducing the environmental impact of maritime industry. To that end, we suggest a gradual 

integration of clean energy, which will inevitably include a transition to alternative fuel 

types, including the suggested here hydrogen fuel. Such changes will help reduce CO2 

emissions produced by the ships, particularly in vicinity of ports. 

The main challenge such a transition presents is the contemporary lack of necessary 

infrastructure for the production and storage of hydrogen fuel, as well as a lack of various 

other pieces of required equipment, both in ports and on vessels. Current technologies require 

significant modernization to feasibly keep up with the ecological requirements necessary for 

protecting our environment. 

It is crucial to mention that while UN does posit a serious strategic goal to reduce the 

greenhouse gasses emissions, the specific restrictions are yet to be imposed. Contemporary 

international conventions of the likes of MARPOL have proven useful in reducing other 

kinds of harmful emissions into water and air, such as SOx and NOx, but none, barring EEDI, 

which imposes only broad requirements (e.g to reduce the CO2 emissions of Ro-Ro vessels 

by 30%) currently restrict CO2 emissions, which greatly hampers any potential development 

of green technologies that could reduce the carbon footprint of maritime industry. 

The main advantage of a transition to alternative fuel types, such as hydrogen which we 

suggest, is a monumental reduction in CO2 emissions of whichever vessel that uses it. 

In fact, the use of hydrogen allows us to forego the burning of carbohydrates near entirely, 

which makes it a particularly promising type of green fuel. All of that, provided we can make 

a series of changes to ship energy stations, an example of which shall also be presented within 

our project. Along with the straightforward ecological benefits of using hydrogen fuel is the 

fact that it can be throughly optimized in production and delivery, while only using green 

energy to that end (wind and solar being the most practical options). The optimizations we 

propose will, in turn, drive down the cost, associated with the use of hydrogen fuel and make 

it reasonably energy effective. Using the book “PEM Water Electrolysis”, we studied the 

electrolysis process, the knowledge of which we applied in our project. 

 

Analysis of the environmental benefits of hydrogen fuel 

Hydrogen fuel is a promising type of green technology, introducing the potential for a 

substantial advancement in the production of green energy. As a universal fuel derivable from 
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various renewable sources -such as solar and wind - it is also frequently produced as a 

byproduct in processes associated with energy generation, including electrolysis of water and 

pyrolysis of natural gas. Such examples show us the great potential of Hydrogen as a clean 

energy source. The use of Hydrogen fuel is going to be of particular use in reducing the 

emissions of greenhouse gases, as its burning process results exclusively in the production of 

water vapor and heat. 

International Maritime Organization has set a goal to reduce the emissions of greenhouse 

gasses, this goal being laid out in its resolution MERC.377(80), adopted on the 7th of July 

2023. The main task is the complete de carbonization of the international marine traffic by 

2050. In the early stage, IMO aims to reduce the average emissions of CO2 per tonne-mile of 

sailing by, at least, 40% by year 2030, in comparison to 2008. One of the most promising and 

ecologically sound means of reduction carbon footprint produced by vessels is the use of 

Hydrogen in the vessels energy systems. Hydrogen fuel is fit for use in the internal 

combustion engines and fuel elements, while having low hydrogen content and producing 

very limited greenhouse emissions. 

Roll-on/Roll-off Passenger Vessels (RoPax) are particularly suited for the implementation of 

hydrogen technologies. These vessels sail along a short, regular route from Swinoujscje to 

Ystad, which allows for the accurate calculation fuel usage, which, in turn, would allow for 

the creation of necessary infrastructure in the ports. 

Ferries are also spacious enough as vessels to be fit for installation of Hydrogen tanks and fuel 

elements. A specific schedule for refueling of the vessels with Hydrogen fuel can be created 

due to the regularity of their sailing. 

The specific route duration (approximately 6-7 hours) aligns with the capabilities of modern 

hydrogen systems, while RoPax vessels typically complete one round trip daily in each 

direction, providing ample opportunity for refueling. 

According to statistics, the ferries use a G ZAL 405 engine with shaft power 17280 kW. The 

most commonly used diesel fuel is GAZOLE 2. From this, we can calculate the approximate 

carbon dioxide emissions per voyage: 

Formula for calculating CO2 emissions: 

𝐶𝑂2(𝑡) = 𝐹𝐶 × 𝐶𝐹 
FC - fuel consumption per voyage (in tons) 

CF - coefficient of CO2 emissions, depends on the type of fuel: 
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Calculation of fuel consumption (FCd): 

𝐶𝑑 = 𝑃 × 𝑇 × 𝑆𝐹𝐶 
P=17280 kW (shaft power)                                   T=6,5 h (average voyage time) 

Dd=45.5 MJ/kg (energy density of diesel)              Dh=120 MJ/kg (energy density of hydrogen) 

SFC=205 g/kWh=0,205 kg/kWh=0,000205 t/kWh (average fuel consumption for GAZOL2) 

FCd = 17280 × 6,5 × 0,000205 = 23,0256 tons of diesel fuel 

 

Calculation of fuel consumption hydrogen (FCh): 

FCh = FCd × Dd / Dh 
FCh = 23,0256 × 45,5 × / 120 = 8,73 tones of hydrogen fuel 

FCd = tones of diesel fuel;           FCh = tones of hydrogen fuel 

Calculation of CO2 emissions: 

CO_2=23,0256×3,206=73,8201 tones of CO₂ 

Calculations of CO2 emissions when using hydrogen fuel: 

CF=0, since the product of combustion is water. 

CO_2=8,73×0=0 tones of CO₂ 

 

H2 production station 
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On the figure number 2 we present our concept of a station, aimed simultaneously at 

hydrogen fuel production as well refuelling of the vessels using it. With the use of green 

energy in such a station we are going to achieve fuel production with minimal carbon 

footprint. The process begins with the pumping and subsequent purifying of water, to be used 

later in the process of electrolysis. 

The first stage - purification and desalination, the use of salt water being problematic due to 

its effect of oxidizing the active elements and depositing onto them of toxic Chlorine. Due to 

that fact one must either use some of the newer electrolysis systems, capable of using 

saltwater, or only use freshwater as an input (desalinated seawater, tap water or the water 

from the nearest available freshwater bodies).  

The second stage - electrolysis, which aims at transforming water (HO2) into hydrogen (H2) 

by facilitating the break down of water molecules with electric current. The process is highly 

eco friendly, provided, that is, that the electric energy, used for carrying it out, is itself clean: 

solar, wind or tide energy, as well as some others. In our project we are using the wind energy, 

as it is comparatively most viable in the Baltic region, due to its meteorological realities. That 

way we shall minimize the emissions of CO2 into the atmosphere. 

The third stage - after the process of production, Hydrogen is transported to the  reservoirs, 

in which it can be stored near indefinitely, and put under the pressure of around 500 bars to 

minimize the space required. We found it more practicable to store fuel itself, as the power 

derived from wind turbines fluctuates from overproduction of energy to complete lack of it. 

Storing fuel itself circumvents both problems while not relying on expensive and ecologically 

challenging electrical batteries. This will improve efficiency as well, which will, in turn, make 

the fuel produced here cheaper. Some ports store Hydrogen in its liquid state of -253 degrees 

Celsius, but we dismissed this idea as overly expensive for our purposes. The fourth - is the 

final element of our scheme, it consists in transporting the produced Hydrogen fuel and 

refueling the vessels with it. Currently, most Baltic Sea ports carry out ship refueling process 
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using trucks, loaded with cisterns of fossil fuels, which, in its own right, negatively impacts 

the environment. Our concept circumvents this requirement, as the Hydrogen fuel can be 

transported from reservoirs using a pumping station. Hydrogen gets pumped into smaller 

reservoirs on a specialized pier, after which the vessels need only be connected to them, so as 

to carry out a safe refueling operation. 

 

The concept of retrofitting of internal combustion engine 

On the vessels that were designed to use the more traditional types of fuel we suggest adding 

some systems to the number of already present, more precisely we should add: a system for 

the introduction of hydrogen into the main engine, a hydrogen fuel storage system, as well 

as a system for refueling and maintenance of safety during storage. As previously mentioned, 

hydrogen is supposed to be stored under specific conditions, which, when they are not met, 

are going to make it impossible to store in large quantities, or may even cause a critical breach 

in safety.  

In total there are two way to store hydrogen. The first one would be to cool it to its liquid 

form, at -253 degrees Celsius, this reduces the storage space required but demands a 

continuous application of intense cooling, which tends to require a lot of energy, as well as 

some expertise and attention to handle properly (it will take 130m^3 to store on a vessel, if 

we will take into a count previous calculations). The other and more straightforward way to 

store hydrogen is to compress it, as we decided to do for our larger storage systems in ports, 

it being an easier, cheaper and more reliable way to store hydrogen, the only negative being 

that the fuel storage required would be significantly larger on ships that use this method (it 

will take 250m^3 to store on a vessel, if we will take into a count previous calculations).  

Now we shall go deeper into the steps of such change: 

Step one - an engine, using the diesel fuel it was originally intended for, starts and runs for 

some time to reach a number of turns, which allows us to sidestep the necessity for a new 

system of fuel ignition. The load level on the pistons in the case we use hydrogen during start 

increases significantly which would leave a negative mark on the systems longevity. It is 

greatly beneficial for the reliability of the engine to start it, as we intend to do, with the fuel 

it was originally intended to use. Step two - introduction of hydrogen, after the the starting 

and subsequent heating of the engine we start to gradually introduce hydrogen into it untill 

it becomes the only fuel used, which is going to ensure a safer and more economical use of 

the engine. 

 

Introduction of CO2 emission limits in MARPOL Annex VI 

With the aim of reducing the impact of maritime operations on the environment, we suggest 

adding new regulations into the International Convention for the Prevention of Pollution 

from Ships (MARPOL) Annex VI. Specifically, the regulation will seek to limit CO2 emissions 
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in various contained bodies of water. The water bodies in question are the following seas: 

Baltic, Black, Mediterranean, Azov, Adriatic, Marmara, and others. 

 
*(The map does not include all of the regions in which the regulation is intended) 

 

The limitations we suggest are not intended for all vessels, instead they are only for those that 

operate, primarily or exclusively, in coastal areas (10-20 miles from the port). The limitations 

we propose shall not concern merchant vessels, moving along long, normally irregular, 

routes, as such limitation would impose onto them an intolerable economic strain, along with 

being overall impractical for their purposes. Normally, vessels operating close to the coast 

move along short regular routes, which aids in any potential transition to green energy, while 

also making it practicable for the shipowners to calculate vessels emissions, allowing them to 

comply effectively and reliably with the limitations imposed. 

In short, our regulation ought to be imposed upon the majority of merchant vessels operating 

primarily or exclusively within coastal areas or river deltas. 

The regulation suggested is, indeed, aligned, and substantially so, with the global goals set by 

the United Nations, which concern sustainable development, primarily SDG 13 - fighting 

climate change and SDG 14 - preserving marine ecosystems. Taking into account the 

attention directed towards limiting the environmental impact of maritime operations, such 

regulation can be an important step towards overall decarbonization of maritime industry. 

 

Conclusion 

The implementation of our project on the sustainable development of the maritime industry 

is not only a response to global environmental problems, but also represents an important 
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direction for the infrastructural, technological and economic development of coastal zones. 

The introduction of hydrogen technologies will contribute to a significant reduction of CO2 

emissions and other greenhouse gases, which will comply with future international 

environmental standards; those should be mandatory as a result. In addition, the integration 

of such solutions lead to the use of clean energy, such as solar and wind, ensuring efficient 

and expedient energy supply, especially on ships following short fixed routes. 
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ციფრული ტრანსფორმაცია მდგრადი საზღვაო 

ტრანსპორტისთვის: გამოწვევები და შესაძლებლობები 
 

სერგეი მისოიანი 

მაგისტრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ბადრი გეჩბაია 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ნაშრომში განხილულია ციფრული ტრანსფორმაციის როლი საზღვაო ტრანსპორტის 

დეკარბონიზაციაში, განსაკუთრებით მონაცემთა ანალიტიკასა და ხელოვნური 

ინტელექტის (AI) გამოყენებაზე ოპერაციული ეფექტიანობისა და გამონაბოლქვების 

შემცირების მიზნით. საერთაშორისო საზღვაო ორგანიზაციის (IMO, 2023) 

მონაცემებით, გლობალური საზღვაო სექტორი ექვემდებარება „net-zero 2050“ 

მიზნებს, რაც აძლიერებს მოთხოვნას რეალური დროის მონაცემებზე — AIS, IoT 

სენსორებზე, ციფრულ ორეულებსა და ბლოკჩეინ პლატფორმებზე. კვლევა ეფუძნება 

შერეულ მეთოდოლოგიას  და აჩვენებს, რომ AI-ს მიერ ოპტიმიზირებული „just-in-

time“ მარშრუტირება 12–14 %-ით ამცირებს საწვავის მოხმარებას, ხოლო 

პროგნოზირებადი ტექნიკური მომსახურება — 50 %-ით სგავსებს უპლანო დგომას. 

ნაშრომი ეხება ასევე კიბერუსაფრთხოების და მონაცემთა ეთიკის გამოწვევებს, რაც 

კრიტიკულად მნიშვნელოვანია ღია მონაცემთა ეკოსისტემისთვის საქართველოში. 

 

საკვანძო სიტყვები: ციფრული ტრანსფორმაცია, საზღვაო ტრანსპორტი, 

დეკარბონიზაცია, AI/ML, IoT, მონაცემები, კიბერუსაფრთხოება, მდგრადობა. 

 

Abstract 

The paper explores the role of digital transformation in decarbonising maritime transport, 

focusing on data analytics and artificial intelligence (AI) as key enablers of operational 

efficiency and emissions reduction. According to the International Maritime Organization 

(IMO, 2023), the sector is committed to a “net-zero by 2050” trajectory, intensifying the 

demand for real-time data flows—AIS signals, IoT sensors, digital twins and blockchain-based 

documentation. Using a mixed-methods approach (chronological policy review and semi-

structured interviews with Batumi Navigation University students and industrial partners), 

the study shows that AI-driven just-in-time routing can cut fuel use by 12–14 %, while 

predictive maintenance halves unplanned downtime. The paper also addresses cybersecurity 

and data-ethics challenges that are critical for an open-data ecosystem in Georgia. 
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Keywords:  Digital transformation, maritime transport, decarbonisation, AI/ML, IoT, data, 

cybersecurity, sustainability. 
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საქართველოს შავი ზღვის ნაპირების ეროზია და 

მდინარეთა მორფოლოგია 
 

ლუკა მუთიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

თემო ქათამაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

მანუჩარ მალაყმაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ნინო ბერიძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

დასავლეთ საქართველოს თითქმის ყველა მდინარე ეკუთვნის შავი ზღვის აუზს, 

აქედან გამომდინარე ერთ ერთი უდიდეს ფაქტორს წარმოადგენს მდინარეთა 

მორფოლოგიური მდგომარეობის გავლენა სანაპირო ზოლზე.  

საქართველოს ზღვის ნაპიროს ეროზია აქტუალობა პრობლემაა. სანაპიროს მრავალ 

მონაკვეთზე ეროზიის პროცესი, უმრავლეს შემთხვევაში ადამიანის 

გაუცნობიერებელი ქმედებით არის დაჩქარებული.   

ქ. ფოთში 1939 წელს მდ. რიონის, საზღვაო ნავსადგურის ჩრდილოეთით მდ. ნაბადის 

კალაპოტში გადაგდებამ ქალაქის პლაჟების ფორმირებისთვის აუცილებელი 

მდინარის მყარი  ნატანის  მწვავე დეფიციტი შექმნა რის გამოც, მდინარე ძველ 

დელტის რაიონში ზღვამ ჩარეცხა დაახლოებით 350 ჰექტარი სანაპირო ზოლი. 

ძირითადად ქალაქის ფარგლებში. 

დღევანდელი მდგომარეობის  და პროცესების განვითარებით მდ. ჭოროხსა და მდ. 

აჭარისწყალზე  ჰიდროელექტროსადგურების მოქმედება კიდე უფრო გაზრდის  

პლაჟშემქნელი მასალების დეფიციტს, რის გამოც  მკაფიოდ  გამოავლენს ეროზიული 

პროცესების განვითარებას  აჭარის ზღვისპირეთის  ზოლში. 

მდ. ჭოროხი წარმოადგენდა ერთ ერთ ნაშალიმასალის ბუნებრივ წყაროს აჭარის 

ნაპირებზე. სხვამდინარეების როლი ამ მხრივ მეტად უმნიშვნელო იყო. (4%) ანუ 

აჭარაში ნაპირების ბუნებრივი ფორმირება და მდგრადობა დამოკიდებულია  მდ. 

ჭოროხის ნატან მასალაზე. რომელიც საქართველოში და მეზობელ თურქეთის 

სახელმწიფოში წარმოებული სამუშაოებამდე შეადგენდა 7 მლნ კუბურ მეტრს. და 
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აქედან 2,5 მლნ კუბურ მეტრს ნაპირშემქნელს წელიწდში. ეს ბალანსი საკმარისი იყო 

არამარტო სანაპირო ზოლის ნაპირთა შესანარჩუნებლად არამედ ზოგიერთ 

მონაკვეთებსი ნაპირმატებისთვისაც. 

ბათუმის ნავსადგურის აშენებამდე ყოველწლიურად დაახლოებით 40-50 ათასი 

კუბური მეტრის მოცულობის პლაჟწარმომქმნელ ნატანი  სანაპიროზოლის გასწვრივ 

ჭოროხი ტალშების საშუალებით ჩრდილოეთით გადაადგილდებოდა ბათუმის 

კონცხის შემოვლით და აღწევდა მდ ნატანების შესართავამდე.  ეს მოცულობა 

საკმარისი იყო ბათუმსა და ქობულეთს შორის არსებული სანაპირო ზოლის 

მდგრადობისა და სტაბილურობის შესანარჩუნებლად . 

გარემოს დაცვის ეროვნული სააგენტოს რეკომენდაციების გათვალისწინებიტ, 

ინფრასტრუქტურის სამინისტროს მიერ იგეგმება აღნიშნული სანაპირო ზოლის  

ნაპირდაცვითი/ ნაპირარაღმდგენითი ღონისძიებები. 

ჩვენს მიერ მომზადებული ნაშრომის მიზანია ეროზიული პროცესების 

დარეგულირება  ამ პროცესის საჭირო ალტერნატიური გზების გამონახვა. რაც ხელს 

შეუწყობს საქართველოს სანაპირო ზოლის ეროზიული პროცესების შეფერხებას.. 

 

საკვანძო სიტყვები: სანაპირო ზოლო; მორფოლოგია; ჰიდროგრაფია. 
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სარკინიგზო ტრანსპორტი ბათუმის ეკონომიკურ 

განვითარებაში (მე-19 საუკუნის ბოლო, 20-ე საუკუნის 

დასაწყისი) 
 

მირიან ფუტკარაძე 

დოქტორანტი 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ჯემალ კარალიძე 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

სამეცნიერო სტატია მიზნად ისახავს სარკინიგზო ტრანსპორტის როლის 

განსაზღვრას ბათუმის სოციალურ-ეკონომიკურ განვითარებაში. 1878 წლიდან 

ბათუმი პორტო ფრანკოდ გამოცხადდა. ქრონოლოგიური თვალსაზრისით, 1883 

წლისათვის მეტად მნიშვნელოვანი პროექტის განხორციელება დაიწყო, ხოლო 1888 

წლისათვის ბათუმი ხდება თვითმმართველი ქალაქი.  სარკინიგზო ტრანსპორტმა 

გაზარდა ქალაქში მგზავრთბრუნვის და ტვირთბრუნვის მაჩვენებელი, რაც ასევე 

განპირობებული იყო გაცხოველებული ვაჭრობით. სარკინიგზო სექტორი 

წარმოადგენდა მნიშვნელოვან ფაქტორს ბათუმის ეკონომიკური განვითარების 

კუთხით. საკითხის აქტუალობაზე მეტყველებს ისიც, რომ სწორედ რკინიგზის 

საშუალებით იღებდა ბათუმი მნიშვნელოვან და გამოყენებად სამეურნეო 

პროდუქტებს,  რომლებიც შემოდიოდა როგორც ამიერკავკასიიდან, ასევე შუა 

აზიიდან და ირანიდანაც.  ბათუმის ეკონომიკურ განვითარებაზე ასევე დიდი 

გავლენა იქონია ბოსფორისა და დარდანელის სრუტეების ბლოკირებამ, რომლის 

ნათელი დადასტურებაა ის, რომ რკინიგზის საშუალებით შემოსული უცხოური 

საქონლის რაოდნეობამ ნიშნულ ზღვარს გადააჭარბა, მაგრამ XX საუკუნის 10-20-იანი 

წლების შემდეგ, ბათუმი თანდათანობით კარგავს, როგორც სავაჭრო, ასევე 

სატრანზიტო ცენტრის ფუნქციასაც. 

 

საკვანძო სიტყვები: ბათუმი, სოციალურ-ეკონომიკური განვითარება, სარკინიგზო 

ტრანსპორტი. 
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კაპიტნოდან ხელოვნური ინტელექტის 

ზედამხედველამდე: საზღვაო პროფესიული ლანდშაფტების 

ცვლილება 
 

გიორგი ქევანიშვილი 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

გიორგი ღოღობერიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ნიკა საფარიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: გიორგი გაბედავა 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

საზღვაო ინდუსტრია დიდ ტრანსფორმაციას განიცდის ავტონომიური სანაოსნო 

ტექნოლოგიების გაჩენასთან ერთად. სტატიაში მიმოხილულია, თუ როგორ ცვლის 

გემების მზარდი ავტომატიზაცია ტრადიციულ საზღვაო პროფესიებს, ფოკუსირებას 

ახდენს რა ტრადიციული საზღვაო პოზიციებიდან ახალ ტექნოლოგიაზე 

ორიენტირებულ კარიერულ გზებზე. სტატია აანალიზებს მიმდინარე ავტონომიური 

საზღვაო პროექტებს, ინდუსტრიულ პროგნოზებს და ახლადჩამოყალიბებულ 

სამუშაო აღწერილობებს, რათა გამოავლინოს ძირითადი პროფესიული ცვლილებები. 

შედეგები მიუთითებს, რომ მაშინ როდესაც გარკვეული საოპერაციო პოზიციები 

შეიძლება შემცირდეს, ჩნდება ახალი სპეციალიზებული როლები, რომლებიც 

აერთიანებს საზღვაო ექსპერტიზას ტექნოლოგიურ უნარებთან. კვლევა ავლენს, რომ 

ტრადიციულ სანავიგაციო ოფიცრებს სულ უფრო მეტად მოეთხოვებათ სისტემების 

მონიტორინგის, მონაცემთა ანალიზისა და დისტანციური ოპერაციების 

კომპეტენციების განვითარება. გარდა ამისა, საგანმანათლებლო დაწესებულებები 

ადაპტირებას უკეთებენ სასწავლო პროგრამებს, რათა მოამზადონ მომავალი საზღვაო 

პროფესიონალები ჰიბრიდული როლებისთვის. ეს ტრანსფორმაცია საჭიროებს 

თანამშრომლობით მიდგომას ინდუსტრიის დაინტერესებულ მხარეებს, 

მარეგულირებელ ორგანოებსა და საგანმანათლებლო დაწესებულებებს შორის, რათა 

ხელი შეეწყოს უმტკივნეულო პროფესიულ გადასვლებს და გადაიჭრას შესაძლო 
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სამუშაო ძალასთან დაკავშირებული გამოწვევები. შედეგები მიუთითებს, რომ 

საზღვაო ინდუსტრია არ დგას სამუშაო ადგილების გაუქმების წინაშე, არამედ 

სამუშაოს ევოლუციის წინაშე, რაც საჭიროებს 

მნიშვნელოვან გადამზადების ინიციატივებსა და რეგულაციური ჩარჩოს განახლებას 

ამ გადასვლის მხარდასაჭერად.. 

 

საკვანძო სიტყვები: ავტონომიური გემები, მეზღვაურის უნარები, პროფესიული 

გადასვლა, საზღვაო განათლება, ტექნოლოგიური ინტეგრაცია. 

 

 

Abstract 

The maritime industry is undergoing a profound transformation with the advent of 

autonomous vessel technologies. This research examines how the increasing automation of 

ships is reshaping traditional maritime professions, focusing on the evolving roles from 

conventional seafaring positions to new technology-centered careers. The study analyzes 

current autonomous shipping projects, industry forecasts, and emerging job descriptions to 

identify key professional transitions. Findings indicate that while certain operational 

positions may decline, new specialized roles are emerging that combine maritime expertise 

with technological skills. The research reveals that traditional navigation officers are 

increasingly required to develop competencies in systems monitoring, data analysis, and 

remote operations. Furthermore, educational institutions are adapting curricula to prepare 

future maritime professionals for hybrid roles. This transformation necessitates a 

collaborative approach between industry stakeholders, regulatory bodies, and educational 

institutions to facilitate smooth professional transitions and address potential workforce 

challenges. The implications suggest that the maritime industry is not facing job elimination 

but rather job evolution, requiring significant reskilling initiatives and regulatory framework 

updates to support this transition. 

 

Keywords:  Autonomous Vessels, Seafarer Skills, Professional Transition, Maritime 

Education, Technology Integration. 
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სასმელად ვარგისი წყალი: სახელმწიფოს პოზიტიური 

ვალდებულება ფინანსური სიდუხჭირის ჩრდილქვეშ? 
 

საბა ხუჯაძე 

მაგისტრი 

სამხრეთ უელსის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: დარეჯან სალდაძე 

აკაკი წერეთლის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

საქართველოს ახალგაზრდა იურისტთა ასოციაციის ქუთაისის ოფისის მხარდაჭერით 

წარმატებით დასრულდა ადვოკატირების პროცესი თერჯოლის მუნიციპალიტეტის 

რამდენიმე სოფლისათვის სასმელად ვარგისი წყლის მიწოდების მოთხოვნით. 

კერძოდ, საქართველოს გარემოს დაცვისა და სოფლის მეურნეობის სამინისტრომ 

დაავალა თერჯოლის მუნიციპალიტეტს მოსახლებისთვის სასმელად ვარგისი წყლის 

მიწოდების სისტემების უზრუნველყოფა გონივრულ ვადაში. თუმცა, მიუხედავად 

სამინისტროს მიერ მუნიციპალიტეტისთვის გაცემული დავალების სიცხადისა კვლავ 

სახეზეა სასმელი წყლის დაბინძურების პრობლემა, რისი გადაუჭრელობის მთავარი 

მიზეზი მუნიციპალიტეტის განმარტებით ფინანსური სიდუხჭირეა.  

საქართველოს გარემოს დაცვისა და სოფლის მეურნეობის სამინისტროს ბრძანების 

შინაარსის განხილვის პარალელურად სტატია დეტალურად წარმოაჩენს პრობლემის 

არსს, მის მოსაგვარებლად გამართულ ადვოკატირების პროცესს, მხარეთა 

არგუენტებსა და პრობლემის გადაწყვეტის სამომავლო ბედს არსებულ რეალობაზე 

დაყრდნობით. 

ამავდროულად, სტატიის არგუმენტაციის ნაწილში ყურადღება გამახვილდება 

შესაბამის საერთაშორისო და ადგილობრივ კანონმდებლობაზე და სასამართლო 

პრაქტიკაზე, რათა ლოგიკურ ვადაში თერჯოლის მუნიციპალიტეტის მერიამ შეძლოს 

სასმელად ვარგისი წყლის მიწოდება სამინისტროს ბრძანებით განსაზღვრული 

სოფლებისთვის. 

 

საკვანძო სიტყვები: სასმელად ვარგისი წყალი, „ტექნიკური წყლის“ სტატუსი, 

ფინანსური სიდუხჭირე, ადგილობრი ხელისუფლება. 
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ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტის გავლენა 

საერთაშორისო ვაჭრობის განვითარებაზე 
 

 

ლაშა დავითაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ირაკლი ჭყონია 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: იაკობ მახარაძე 

ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემია 

 

აბსტრაქტი 

ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტი, რომელიც რუსეთისა და სკანდინავიის 

არქტიკულ სანაპიროს გასდევს, სულ უფრო ხშირად განიხილება, როგორც 

სტრატეგიული ალტერნატიული მარშრუტი ტრადიციული საზღვაო დერეფნების, 

მაგალითად, სუეცის არხის, მიმართ. არქტიკის ყინულების დნობის ფონზე, 

ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტი წარმოადგენს ეკონომიკურად მიმზიდველ 

შესაძლებლობას: ის ამცირებს სავალ მანძილს და საწვავის ხარჯებს და ამოკლებს 

გადაზიდვის დროს ევროპასა და აზიას შორის. 

წინამდებარე ნაშრომის მიზანია საერთაშორისო ვაჭრობაზე ჩრდილოეთის საზღვაო 

მარშრუტის ეკონომიკური გავლენის ანალიზი. კვლევის მნიშვნელობას ხაზს უსვამს 

ის ფაქტი, რომ ჩრდილოეთის საზღვაო გზის ეკონომიკურ და სტრატეგიულ 

გავლენაზე კვლევები ქართულ სამეცნიერო სივრცეში ნაკლებადაა გამოქვეყნებული, 

რის გამოც ამ თემაზე არსებული ინფორმაცია მწირია. აღნიშნული ნაშრომი ხელს 

შეუწყობს ადგილობრივ აკადემიურ წრეებსა და საგანმანათლებლო 

დაწესებულებებში ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტის შესახებ ცნობიერების დონის 

ამაღლებას. 

კვლევის პროცესში გამოყენებულ იქნა რაოდენობრივი ანალიზი, რომელიც მოიცავს 

ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტისა და სუეცის არხის მარშრუტების შედარებას. 

კვლევა ასევე ეფუძნება პირველადი, მეორეული და მესამეული წყაროების ანალიზს 

და  მოიცავს ავტომატური იდენტიფიკაციის სისტემის (AIS) მონაცემებსა და 

საერთაშორისო სავაჭრო სტატისტიკას, რითაც შეფასებულია მარშრუტის დაფარვის 

მანძილი, ხანგრძლივობა და საწვავის ხარჯები. 

შედეგებმა აჩვენა, რომ ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტი საზღვაო მანძილის 40%-

მდე შემცირების საშუალებას იძლევა, რასაც ოპტიმალურ პირობებში საწვავის 
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ხარჯების 15–30%-ით შემცირება შეუძლია. მიუხედავად ამისა, აღნიშნული 

უპირატესობა შეზღუდულია სეზონური ხელმისაწვდომობით, არასაკმარისი 

ინფრასტრუქტურითა და გეოპოლიტიკური რისკებით. 

კვლევის დასკვნები მიუთითებს, რომ ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტს 

მნიშვნელოვანი ეკონომიკური პოტენციალი გააჩნია, თუმცა მისი ფართო გამოყენება 

დამოკიდებულია კლიმატურ ცვლილებებზე, საერთაშორისო რეგულაციებსა და 

ტექნოლოგიურ ადაპტაციაზე. 

 

საკვანძო სიტყვები: ჩრდილოეთის საზღვაო მარშრუტი, საერთაშორისო ვაჭრობა, 

გადაზიდვების ოპერაციული ხარჯები, საზღვაო ლოგისტიკა. 
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ენერგია და ენერგეტიკული რესურსები 
 

ავთანდილ დიასამიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ცოტნე ცეცხლაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ოთარი ბერიძე 

მახინჯაური საზღვაო ლიცეუმი 

 

თორნიკე ბურკაძე 

მახინჯაური საზღვაო ლიცეუმი 

 

ხელმძღვანელი: ნანა ხალვაში 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ნაშრომი ეხება ენერგიისა და ენერგეტიკული რესურსების მნიშვნელობის განხილვას 

გლობალური და ეროვნული განვითარების კონტექსტში. გამოკვლევაში აღწერილია 

ენერგიის კლასიფიკაცია, მისი ძირითადი ფორმები და განიხილება რესურსების ორი 

ძირითადი კატეგორია განახლებადი და არაგანახლებადი. განსაკუთრებული 

ყურადღება გამახვილებულია განახლებადი ენერგიის წყაროებზე, როგორიცაა მზის, 

ქარის, ჰიდრო და ბიომასის ენერგია, მათი ტექნოლოგიური პოტენციალი და 

გამოყენების ეკოლოგიური სარგებელი. 

ნაშრომი ასევე შეიცავს ანალიზს არაგანახლებადი რესურსების ამოწურვადობის, 

ეკონომიკური დამოკიდებულებისა და გარემოსდაცვითი საფრთხეების შესახებ. 

შეფასებულია ენერგეტიკული პოლიტიკის როლი მდგრადი განვითარების 

უზრუნველყოფაში. საქართველოს მაგალითზე წარმოდგენილია ქვეყნის 

ენერგეტიკული პოტენციალი, მიმდინარე სტრატეგიები და მთავარი გამოწვევები 

ენერგოდამოუკიდებლობის გზაზე. 

დასასრულს, ნაშრომი ასახავს რეკომენდაციებს ენერგეტიკული სექტორის 

განვითარებისთვის, ენერგოეფექტურობის გაზრდისა და განახლებადი რესურსების 

რაციონალური ინტეგრაციის მიმართულებით. კვლევის მიზანია ხელი შეუწყოს 

ენერგეტიკის საკითხებისადმი სისტემურ მიდგომას და ენერგიის მდგრადი მართვის 

პრინციპების გავრცელებას. 
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მდგრადი პორტები: ეკოლოგიური ეფექტურობა და 

ეკონომიკური ზრდა 
გიორგი ყურშუბაძე 

მაგისტრანტი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ქეთევან გოლეთიანი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

თანამედროვე გლობალურ ეკონომიკაში პორტები, როგორც ექსპორტისა და 

იმპორტის გამტარი პუნქტები, მნიშვნელოვან როლს ასრულებენ. მათი მნიშვნელობა 

გამოიხატება ერთის მხრივ როგორც საერთაშორისო ვაჭრობის ჰაბები, ასევე 

რეგიონული ეკონომიკური განვითარების სტიმულატორები. ამასთანავე, პორტების 

საქმიანობა ხშირად წარმოადგენს გარემოზე ზემოქმედების სერიოზულ წყაროს, მათ 

შორის ჰაერის, წყლისა და ხმაურის დაბინძურების თვალსაზრისით. აღნიშნული 

პრობლემების ფონზე, იზრდება მოთხოვნა ეკოლოგიურად პასუხისმგებელ, მდგრად 

პორტებზე, რომლებიც ქმნიან ბალანსს ეკონომიკურ ზრდასა და გარემოს დაცვას 

შორის. 

მოცემულ ნაშრომში გაანალიზებულია მდგრადი პორტების კონცეფცია და მისი 

პრაქტიკული განხორციელების გზები, განსაკუთრებით ენერგოეფექტურობის, 

განახლებადი ენერგიის გამოყენების, ნარჩენების მართვისა და მწვანე ლოგისტიკის 

ჭრილში. განსაკუთრებული ყურადღება ეთმობა იმ მექანიზმებს, რომლებიც 

პორტების ეკოლოგიურ ეფექტიანობას ეკონომიკურ სარგებელში გარდაქმნიან. 

მაგალითად, ოპერაციული ხარჯების შემცირება, ინვესტორების მოზიდვა და 

საერთაშორისო სტანდარტებთან შესაბამისობა. 

ნაშრომი ასახავს იმ მოსაზრებას, რომ ეკოლოგიური ეფექტურობა არ წარმოადგენს 

ეკონომიკური ზრდის ხელისშემშლელ ფაქტორს, არამედ პირიქით, იგი ხელს უწყობს 

ინოვაციური, კონკურენტუნარიანი და გრძელვადიანად მდგრადი ეკონომიკური 

სისტემების ჩამოყალიბებას პორტების მმართველობაში. 

 

საკვანძო სიტყვები: მდგრადი პორტების მენეჯმენტი,  ეკოლოგიური ეფექტურობა, 

მწვანე ლოგისტიკა, ნარჩენების მართვა, ეკო-ინოვაციები. 
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ქალები საზღვაო ფლოტში 
 

ნია მსახალაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ანა ხორხორიანი 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

მარიამ დევაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ელიდა ხვედელიძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

სტატია ეძღვნება პირველი პროფესიონალი მეზღვაური ქალების ცხოვრებისა და 

მოღვაწეობის დეტალებს. აღწერილია ამერიკელი, რუსი, პოლონელი, შვედი, ფრანგი, 

ჩინელი ქალი-მეზღვაურების კარიერის დეტალები. აღნიშნულია, რომ მე-20 

საუკუნის დასაწყისიდან დღემდე სულ უფრო მეტად აქტიურობენ ქალთა 

უფლებებისა და მამაკაცებთან თანასწორუფლებიანობის დამცველი ორგანიზაციები, 

რის შედეგადაც ქალებმა მოიპოვეს ბევრი უფლება და თავისუფლება. 

 

საკვანძო სიტყვები: ფლოტი, თანასწორუფლებიანობა, ქალთა უფლებები, ქალი-

მეზღვაურები. 

 

Abstract 

The article is devoted to the life and work of the first professional women sailors. It describes 

the careers of American, Russian, Polish, Swedish, French, and Chinese women sailors. It 

notes that since the beginning of the 20th century, organizations defending women's rights 

and equality with men have been increasingly active, resulting in women gaining many rights 

and freedoms. 

 

Keywords: Navy, equality, women’s rights, female sailors. 
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საზოგადოებრივი ქცევები მარკეტინგული 

სტრატეგიების ჩრდილქვეშ 
 

მარიამ ხალვაში 

ბაკალავრი 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელობის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ანა სალუქვაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელობის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: გელა მამულაძე 

პროფესორი 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელობის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ოდესმე გიფიქრიათ, თუ რატომ ასოცირდება ყოველი ფართოდ პოპულარული 

ბრენდირებული პროდუქტი, მაგალითად „აიფონი“, სოციალურ 

მიმზიდველობასთან?! სწორედ აღნიშნული შეკითხვა იქცა სტიმულად, რათა 

გამოგვეკვლია და მსმენელის ყურებამდე მიგვეტანა ისეთი ინტენსიურად 

მნიშვნელოვანი საკითხი, როგორიცაა „საზოგადოებრივი ქცევები მარკეტინგული 

სტრატეგიების ჩრდილქვეშ და როგორ მართავს ის ჩვენს ყოველდღიურობას“. 

ნაშრომის ძირითადი მიზანია გამოვკვეთოთ მარკეტინგის მიერ ფორმირებული 

მეთოდების სოციალური გავლენა მომხმარებლის ქვეცნობიერზე, ღირებულებებზე, 

თვითიდენტობაზე, პრიორიტეტებზე და სხვა. თანამდეროვე ეპოქის მარკეტინგი 

უკვე აღარ შემოიფარგლება მხოლოდ საქონლის ან სერვისის გაყიდვით, ის ცდილობს 

ჩამოაყალიბოს შეხედულებები იმასთან დაკავშირებით, თუ რას წარმოადგენს 

პრესტიჟული ცხოვრების სტილი, რას ნიშნავს იყო წარმატებული ან 

ავტორიტეტული. ისინი იქმნება ემოციური ეფექტით, სიმბოლური ვიზუალებით, 

კომუნიკაციური გზებით და ა.შ. 

იმ ფაქტიდან გამომდინარე, რომ მარკეტინგი ზემოქმედებს მასობრივი ქცევის 

ტენდენციებზე, თითოეული მიკრო ბიზნესიც კი, ცდილობს სარგებლიანობის 

გაზრდის მიზნით მანიპულაციური ხერხების საშუალებით ხაფანგში მოგვაქციოს. 

შესაბამისად, პრობლემის აღმოფხვრისთვის აუცილებელია ჩავუღრმავდეთ და 

გავეცნოთ იმ სტრატეგიებს , რომლებსაც ყოველდღიურად გამოიყენებენ 

მომხმარებლის შეცდომაში შესაყვანად. ამის გაანალიზება საჭიროა კრიტიკული 

აზროვნების გასაძლიერებლად თანამედროვეობაში. შედეგად, ყოველ მსმენელს 

შეექმნება გარკვეული წარმოდგენა თუ როგორ აარიდოს თავი საკუთარი ბიუჯეტის 

ფუჭად გამოყენებას და სამომავლოდ მიეცემა შესაძლებლობა, რომ სწორად მართოს 

თავიანთი ფინანსები. 
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ნაშრომის გაცნობის შემდეგ გავიაზრებთ, რომ მარკეტინგი არა მხოლოდ გაყიდვების 

ხელშეწყობის ინსტრუმენტია, არამედ სოციალური ძალა, რომელიც ზეგავლენას 

ახდენს საზოგადოების აზრზე, რუტინულ ქცევებსა და სოციალურ სტატუსზე. 

დასკვნაში განხილული იქნება, რომ ის რეალობის გარდა აქტიურ ცირკულირებასაც 

ასახავს, რომელშიც მომხმარებელი აქტიურად ერთვება სტერეოტიპების გაზიარებასა 

და გავრცელებაში, რაც სოციუმის დისკუსიის განუყოფელ ნაწილად იქცა. 

 

საკვანძო სიტყვები: მარკეტინგი, სტრატეგიები, ინფლუენსერი, პიარი, მანიპულაცია. 

 

Abstract 

Have you ever wondered why every widely popular branded product—like the iPhone—Is 

associated with social appeal? This very question became the driving force for us to explore 

and present to the audience a deeply important topic: “Social Behaviors Under the Shadow of 

Marketing Strategies and How They Govern Our Daily Lives.” The primary aim of this paper 

is to highlight the social influence that marketing techniques have on consumers’ 

subconscious, values, self-identity, priorities, and more. Modern-day marketing no longer 

focuses solely on selling a product or service—it seeks to shape perceptions of what a 

prestigious lifestyle looks like, what it means to be successful or authoritative. These ideas are 

created through emotional appeal, symbolic visuals, communication strategies, and beyond. 

Given that marketing affects mass behavior trends, even the smallest microbusinesses attempt 

to trap consumers using manipulative tactics to increase profitability.  

Therefore, to address this issue, it is necessary to delve into and understand the strategies that 

are used daily to mislead consumers. This awareness is essential for strengthening critical 

thinking in today’s world.As a result, each reader will gain insight into how to avoid wasting 

their budget and will be better equipped to manage their finances wisely in the future. 

 By engaging with this paper, we will come to understand that marketing is not merely a 

sales-enhancing tool—it is a social force that shapes public opinion, everyday behavior, and 

social status. In conclusion, it will be discussed how marketing, beyond constructing a sense 

of reality, also actively circulates stereotypes that consumers adopt and propagate—making 

them an inseparable part of societal discourse. 

 

Keywords: Marketing, Strategies, Influencers, Public relations, Manipulation. 
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აღნიშნულ მოსაზრებაზე დაყრდნობით შეგვიძლია ჩამოვაყალიბოთ მარკეტინგული 
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სტრატეგიების ჩვენეული ხედვა: ის არის მიზანმიმართული გეგმა, რომელიც 

უზრუნველყოფს თითოეული ბიზნესისთვის საქონლისა და მომსახურების პიარს, 

გაყიდვების მოცულობის ზრდას, კონკრეტული ბრენდის პოპულარიზაციასა თუ 

ბაზრის წილის ექსპანსიას. თანამედროვე მარკეტინგი სულ უფრო ღრმად იჭრება 

ადამიანების ყოველდღიურობაში და არაერთი სახის მანიპულაციური მეთოდების 

გამოყენებით თავიანთ მსხვერპლად გვაქცევს. 

იმ მიზნით, რომ საკითხი დღესდღეისობით ინტენსიურად პრობლემურია და 

მნიშვნელოვნად ზემოქმედებს ადამიანთა ფსიქოლოგიაზე, ქცევით სტერეოტიპებსა 

და სამომხმარებლო გადაწყვეტილებებზე, ჩვენ შევარჩიეთ თემა, რომელიც 

საშუალებას მოგცემთ გაუწიოთ წინააღმდეგობა რეკლამებისა თუ სხვა სახის 

ხერხების გავლენას. საკითხის შესწავლა სასურველია არა მხოლოდ თეორიულად, 

არამედ პრაქტიკულადაც ციფრული ეპოქის საზოგადოებისთვის.  

პირადად ჩვენთვის, საინტერესო იყო იმის გაანალიზება თუ როგორ მოქმედებს 

მარკეტინგი არაცნობიერად  სოციუმის ქცევებზე და რამდენად ვაკეთებთ რეალურად 

თავისუფალ არჩევანს პროდუქტის შეძენისას.  

კვლევის მიმდინარეობისას გამოიკვეთა კითხვები, რომლებმაც ჩვენ მიერ 

გამოკითხული რესპოდენტები დააფიქრა და დააეჭვა იმაში თუ რამხელა ძალა აქვს 

მარკეტინგულ სტრატეგიებს აზროვნების ცვლილებაში: ოდესმე შეგიძენია თუ არა 

ნივთი იმპულსურად ფასდაკლების ან შეზღუდული შეთავაზების გამო? გქონია 

შემთხვევა, როცა პროდუქტის ვიზუალმა გადაგაწყვეტინა მისი შესყიდვა? 

შეგიმჩნევია, რომ ყოველდღიური ჩვევები შეიცვალა გარკვეული გზავნილების 

მიზეზით? ფიქრობ, რომ ის, რაც გიყვარს ან რაც „მოდაშია“, თავად შეარჩიე, თუ 

რაღაცამ გაგრძნობინა, რომ ასე უნდა იყოს? რამდენად ხშირად ხდება, რომ რეკლამა, 

რომელიც ნახე, გაფიქრებინებს იმის შეძენაზე რაც მანამდე არ გჭირდებოდა?  ზემოთ 

ჩამოთვლილი კითხვების საშუალებით შევეცდებით მოგაწოდოთ ჭეშმარიტი 

ინფორმაცია, რომელიც იქნება თქვენი ბიუჯეტის სწორი მართვისა და პრობლემის 

გადაჭრის გარანტია. 

 

მარკეტინგული ტექნიკები, როგორც ეკონომიკური საქმიანობის კატალიზატორი 

მარკეტინგი ეკონომიკური საქმიანობის მნიშვნელოვანი კომპონენტია. ის ხელს 

უწყობს, როგორც პროდუქტის გაყიდვას, ასევე ბაზარზე მოთხოვნისა და 

კონკურენციის შექმნას. მარკეტინგული ტექნიკები კი ამ პროცესის ძირითადი 

ინსტრუმენტია. ისინი პირდაპირპროპორციულად მოქმედებენ მომხმარებლის 

ქცევებზე, რაც ქმნის ხელსაყრელ პირობებს ბიზნესის განვითარებისთვის. საბაზრო 

ეკონომიკაში არსებითად მნიშვნელოვანია მოთხოვნისა და მიწოდების 

ურთიერთქმედების პრინციპი. მარკეტინგი ზრდის მოთხოვნას, რის საშუალებითაც 

ბიძგს აძლევს წარმოებას, ეხმარება კომპანიებს გაიგონ, რა სურს მომხმარებელს და 

შესაბამისად მოარგონ პროდუქტი. 
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თანდათანობით კომპანიები უფრო ხშირად იყენებენ ინოვაციურ ტექნიკებს, რათა 

გამოირჩეოდნენ ბაზარზე. ეს კონკურენცია საფუძვლად უდევს ხარისხიანი 

პროდუქტების შექმნას ბაზარზე. შედეგად, მყიდველს უკეთესი არჩევანის მიღების 

ალტერნატივა აქვს, რაც ბაზრის ფუნქციონირებას აძლიერებს. მარკეტინგული 

ინდუსტრია თავად ქმნის დასაქმების ადგილებს, ამუშავებს მომსახურების სექტორს, 

ეხმარება მცირე და საშუალო ბიზნესის განვითარებას, რითაც ეკონომიკის 

სტრუქტურული დივერსიფიკაცია ხდება. ციფრული მარკეტინგი კი, მცირე 

ბიზნესებს აძლევს შანსს გახდნენ გლობალური ეკონომიკის ნაწილი, ეს ზრდის 

ექსპორტს და ეკონომიკურ სტაბილურობას. 

მარკეტინგული ტექნიკების ეფექტურობის უფრო მკაფიოდ დასანახად, 

წარმოგიდგენთ “Dove“-ის ბრენდის კონკრეტულ შემთხვევას, რომელმაც წარმატებით 

გამოიყენა სოციალური და ემოციური მარკეტინგი, რათა გაეძლიერებინა თავისი 

პოზიცია ბაზარზე. (იხ. ცხრილი 1).   

 

ცხრილი 1. “Dove”-ის ბრენდის ზრდის დინამიკა მარკეტინგული კამპანიის 

გავლენით (2003-2020) 

წელი გაყიდვები 

(დაახლოებით) 

ბრენდის 

ცნობადობა 

ბაზრის 

წილი 

2003 $2 მლრდ საშუალო (50%) 10% 

2005 $2.5 მლრდ 65% 13% 

2010 $3 მლრდ+ 80% 16% 

2020 $5 მლრდ+ 90%+ 20%+ 

წყარო: Unilever-ის წლიური ანგარიშები 

 

“Dove”- ის  მაგალითი ნათლად ასახავს, რომ მარკეტინგი მხოლოდ პროდუქტის 

რეკლამა არ არის, არამედ რეალური ეკონომიკური პროცესების აქტიური 

მამოძრავებელია. ამით დასტურდება, რომ ის მოქმედებს, როგორც ეკონომიკური 

კატალიზატორი, ამყარებს ბრენდსა და მომხმარებელს შორის კავშირს, რაც ქმნის 

გრძელვადიან ეკონომიკურ სარგებელს. 

     

მარკეტინგული სტრატეგიები და მათი სოციალური ეფექტი 

როგორ იყენებს თანამედროვე მარკეტინგი ფსიქოლოგიურ მექანიზმებს სოციალური 

ქცევების მანიპულაციისთვის და როგორ ვლინდება ეს ზეგავლენა ინდივიდუალურ 

არჩევანსა და ყოფით პრაქტიკაში? მარკეტინგული კამპანიები ხშირად ემყარება არა 

უშუალოდ პროდუქტის აღწერას, არამედ ემოციებით თამაშს, სოციალურ 

ასოციაციებსა და იდენტობის ფორმირებას. შესაძლებელია, რომ კონკრეტული 

რომელიმე ბრენდის მოხმარება დაუკავშირდეს სოციალურ სტატუსს, რის გამოც 
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ინდივიდი სტიმულირდება, რომ აჰყვეს გარკვეულ ტენდენციებს. მაგალითად, 

რატომ გვიჩნდება კონკრეტული ბრენდების შეძენის სურვილი მაშინაც კი, როცა 

რეალურად მათი საჭიროება არ არსებობს? ამის ერთ-ერთი მიზეზი სწორედ, რომ 

სოციალური სტატუსის კონტექსტიდან გამომდინარეობს.  

თუმცა მარკეტინგული ხრიკები მხოლოდ ამით არ ამოიწურება, ისინი გაცილებით 

მასშტაბურ და მრავალფეროვან პროცესს წარმოადგენენ, მათ შორისაა ერთ-ერთი 

ყველაზე პოპულარული მეთოდი: ფასდაკლებები და ილუზორული არჩევანი. 

მომხმარებელი შეცდომაში შედის ისეთი დამაბნეველი ხერხებით, როგორებიცაა: 

მოძველებული ფასის ჩვენება, დროებითი შეთავაზება, დაუმრგვალებელი 

ღირებულება, ინფლუენსერების გავლენა და სხვა. ამას კი განაპირობებს ადამიანის 

თვისება, რომ ემოციური რეაქცია ინტელექტუალურ შეფასებას მნიშვნელოვნად 

უსწრებს. 

ნაშრომის შექმნის პროცესში ჩავატარეთ კვლევა, რომლის მეთოდიც იყო გამოკითხვა, 

(იხ. დიაგრამა 1),  მისი მიზანი იყო გვეჩვენებინა თუ რომელი გაყიდვის 

სტიმულირების საშუალებები მოქმედებს ინდივიდებზე ყველაზე მეტად.  

გამოკითხული სტუდენტების 70% ემხრობა მოსაზრებას, რომ მომხმარებლის 

ქვეცნობიერზე საუკეთესოდ მუშაობს თვალსაჩინო ფასდაკლებები, რაც 

დაუყონებლივ ასოციაციას ქმნის ფინანსების დაზოგვაზსთან. 13%-მა გაგვიზიარა, 

რომ შეძენისკენ უბიძგებს პაკეტური შეთავაზებები, მაგალითად, „1+1 აქცია“, 

რომელიც ინდივიდებს აფიქრებინებს, რომ იღებენ ბევრ პროდუქტს „უფასოდ“.  

გამოკითხულთა 10% დაეთანხმა იმ ფაქტს, რომ ინფლუენსერების რჩევები გახდა 

რაიმე საქონლის შეძენის მოტივი. თუმცა, მათი ძირითადი ნაწილი არ იყო 

ინფორმირებული იმის თაობაზე, რომ ცნობილი ადამიანების რეკომენდაციების უკან 

ხშირად არა რეალური გამოცდილება, არამედ კომერციული თანამშრომლობა 

იმალება. ხოლო, დარჩენილმა 7%მა აღნიშნა, რომ მათზე განსხვავებული 

შემოთავაზებები და რეკლამები ზემოქმედებს. მიუხედავად იმისა, რომ მარკეტინგი 

მნიშვნელოვანია იმისთვის, რომ მომხარებელი იყოს ინფორმირებული კონკრეტულ 

პროდუქტზე, შესაძლებელია, რომ მყიდველები სხვადასხვა სტრატეგიების 

მსხვრეპლნიც გახდნენ. აღნიშნული მეთოდით მანიპულირებულ რესპოდენტებს 

წარვუდგინეთ მყარი არგუმენტი, რომ „უფასო სადილები არ არსებობს“, ისინი 

უბრალოდ მარკეტინგული სტრატეგიების მსხვერპლნი არიან და სინამდვილეში 

პროდუქტის ძირითადი ფასი ხელოვნურადაა გაზრდილი. 

 

დიაგრამა 1.  მარკეტინგული სტრატეგიების გავლენა მომხმარებელთა ქცევაზე 
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წყარო: ჩატარებული კვლევის შედეგები 

 

ჩატარებული კვლევის საფუძველზე დავადგინეთ, რომ მარკეტინგული სტრატეგიები 

ახდენს საზოგადოებრივი ქცევებისა თუ გადაწყვეტილებების სტიმულირებას, 

ადგენს თვითაღქმის სტანდარტებს, აყალიბებს სურვილებსა თუ მოთხოვნილებებს 

და ცვლის ადამიანის პრიორიტეტებს. 

 

რეკლამა და სტრატეგიული კომუნიკაცია ციფრულ ეპოქაში 

ციფრული ეპოქის განვითარებასთან ერთად მარკეტინგი მკვეთრად გასცდა 

ტრადიციულ მეთოდებს და გადავიდა ონლაინ პლატფორმებზე, სადაც რეკლამა აღარ 

არის მხოლოდ ინფორმაციის მიწოდების საშუალება, არამედ ის გახდა მომხმარებლის 

მიზიდვისა და ემოციური კავშირის აღმოცენების იარაღი. სტრატეგიულ 

კომუნიკაციაში კი, მოვისაზრებთ სწორად შერჩეულ გზავნილებს, სიმბოლოებს, 

ვიზუალსა სხვა საშუალებებს. სოციალური მედიისა და ქსელების დახმარებით 

ბრენდები ქმნიან ალგორითმებს კონკრეტული აუდიტორიისთვის, რისი 

მეშვეობითაც იზრდება რეკლამის ეფექტიანობა და ინვესტიციის ამონაგები. 

თანამედროვე სტრატეგიული კომუნიკაცია ეფუძნება დიალოგურ ურთიერთობას, 

რაც გულისხმობს, რომ მყიდველის გამოხმაურება, კომენტარი ან გაზიარება ხდება 

ბრენდის პოპულარიზაციის ნაწილი. 

ინტერნეტის ფართოდ გავრცელებამ ხელი შეუწყო კომპანიების ონლაინ სივრცეში 

გადანაცვლების პროცესს. სწორედ ამიტომ, ტექნოლოგიურ ხანაში საგრძნობლად 

შეიმჩნევა ონლაინ მაღაზიების ზრდა და განვითარება. დღესდღეისობით ისეთი 

საერთაშორისო ბიზნესები, როგორებიცაა: “Amazon”, “Temu”, “Shein”, “Tao-Bao” და 

სხვა, მოსახლეობაში ცნობადობით გამოირჩევიან, რადგან მათ გააჩნიათ 
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მოსახერხებელი თუ კომფორტული თავისებურებები. მათთვის მნიშვნელოვანია, 

როგორც მომხმარებლის მოზიდვა, ასევე მათი შენარჩუნება, რისთვისაც გამოიყენებენ 

სხვადასხვა მაცდურ მეთოდებს: კუპონები და პრომო კოდები, პერსონალური 

შეთავაზებები, რომლებიც ემყარება მყიდველის წინა ქცევას, შემახსენებელი 

შეტყობინებები, ვაუჩერები, უფასო მიწოდება და ა.შ. ჩამოთვლილთაგანი 

უზრუნველყოფს, რომ მომხმარებლისთვის შექმნას ისეთი პირობები, სადაც ის 

გრძნობს დროის წნეხს, ეძებს ფასდაკლებებს, რომლებიც რეალურად არ არის 

მისთვის მომგებიანი და „აიძულებს“ იმოქმედოს იმპულსურად და შეიძინოს ნივთები 

უსაფუძვლოდ. 

როგორც უკვე აღვნიშნეთ, ინფლუენსერები ერთ-ერთი ყველაზე ძლიერი 

მარკეტინგული ძალაა, რაც ჩვენ მიერ ჩატარებულმა კვლევამაც ასახა. მათი გავლენა 

არ შემოიფარგლება მხოლოდ თეთრი პიარით, არამედ შავი პიარითაც, რომელიც 

ხშირად ბევრად უფრო ინტენსიურად მოქმედებს აუდიტორიაზე. შავი პიარი 

პროვოკაციითა თუ ნეგატიური დამოკიდებულებით იპყრობს საზოგადოების 

ყურადღებას და ზრდის ბრენდის ცნობადობას, თეთრი პიარი კი აყალიბებს ნდობასა 

და ერთგულებას. ამ სტრატეგიების გამოყენებით ხელი ეწყობა ბრენდების 

რეკლამირებას. 

ციფრული ეპოქის მარკეტინგს საშუალება ეძლევა თანამედროვე, მრავალფეროვანი 

საშუალებებით მოიზიდოს აუდიტორია. მაგალითად, დღითიდღე  ხშირად 

გამოიყენებენ ვიდეომარკეტინგს, რომელიც ემყარება რეკლამის გადმოცემას 

გასართობ ან ინფორმაციულ ვიდეოებში, რაც ეფექტიანად მოქმედებს მომხმარებლის 

ემოციებზე. 

ბრენდები, რომლებიც მართებულად იყენებს ტექნოლოგიების უპირატესობას, 

ახდენს მომხმარებელში გამოცდილებისა და სანდოობის დამკვიდრებას. 

 

შენ ხარ სამიზნე! - მარკეტინგული სტრატეგიების ამოცნობა ყოველდღიურ 

ცხოვრებაში 

    ციფრულ სამყაროში, სადაც ასობით საარეკლამო შეტყობინებას ვიღებთ, 

მარკეტინგი უხილავ და თითქმის შეუმჩნეველ მექანიზმად იქცა, რომელიც ჩვენს 

ქცევებს, სურვილებსა და არჩევანს მუდმივად აკონტროლებს. დღეს 

საზოგადოებისთვის საკმარი აღარ არის მხოლოდ ინფორმირებულობა, 

აუცილებელია კრიტიკული აზროვნება, რადგან რეკლამა აღარაა მხოლოდ 

პროდუქტის აღწერა, ის უკვე ემოციურ მანიპულაციადაც იქცა. არსებული 

გარკვეული  რეკომენდაციები, (Cialdini, 2007),  რომლებიც დაეხმარება 

მომხმარებელს, ამოიცნოს ერთი შეხედვით უმნიშვნელო ხრიკები და თავი 

დაიზღვიოს არასასურველი ზეწოლისგან.  კერძოდ:  
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იცნობდე მარკეტინგულ ხრიკებს    -    მნიშვნელოვანია იცოდე ის გზავნილები, 

რომლებიც შენს ქვეცნობიერზე მოქმედებს. რაც მეტ ხრიკს იცნობ, მით ნაკლებად 

ხდები მათი მსხვერპლი. 

იყავი ცნობიერი მომხმარებელი - თავი აირიდე სპონტანური 

გადაწყვეტილებებისაგან და არ შეიძინო საქონელი ავტომატურად. დაფიქრდი თუ 

რატომ გადაწყვიტე ამ პროდუქტის ყიდვა და არის თუ არა ეს შენი ბიუჯეტისთვის 

სარგებლიანი. ფასდაკლება არ ნიშნავს აუცილებლობას, ის ხშირად შეცვლილი ფასით 

მოტყუებაა. 

დაგეგმე წინასწარ რისი შეძენა გსურს    -    შეადგინე სია სუპერმარკეტში წასვლამდე, 

დააწესე ბიუჯეტი და ეცადე არ გადაუხვიო. 

სწორად მართე საკუთარი ემოციები     -       არ იყიდო ნივთი მხოლოდ მიმზიდველი 

ვიზუალის გამო, ასე შესაძლოა გამორიცხო ხარისხიანი, თუმცა ნაკლებად 

საინტერესო შეფუთვის მქონე პროდუქტის ყიდვის შანსი. ეჭვი შიტანე თავდაპირველ 

ემოციაში და მხოლოდ ამის შემდეგ მიიღე გადაწყვეტილება. აღნიშნულთან 

დაკავშირებით სასურველია  გავეცნოთ ვიკტორ ფრანკლის შთამბეჭდავ 

გამონათქვამს: „ სტიმულსა და რეაქციას შორის არის სივრცე, და ამ სივრცეშია ჩვენი 

თავისუფლება - როგორ ვუპასუხებთ“. 

გაიაზრე საკუთარი სისუსტეები   -    თვითცნობიერება ყვეელაზე მძლავრი თავდაცვის 

საშუალებაა მარკეტინგის წინააღმდეგ. 

დაიმახსოვრე, რომ ინფლუენსერები ხშირად გირჩევენ არა გულწრფელად, არამედ 

კომერციული მიზნებისთვის.  

ზემოთ აღნიშნული რეკომენდაციების საფუძველზე შეგვიძლია ვიმსჯელოთ, რომ 

ინფორმირებული მომხმარებელი არ არის ის, ვინც უარს ამბობს ყველა შეთავაზებაზე, 

არამედ ის, ვინც განსხვავებას ხედავს საჭიროებასა და მანიპულაციას შორის. 

 

დასკვნა 

საბოლოო ჯამში, შეგვიძლია ვთქვათ, რომ მარკეტინგი არის განვითარების ბერკეტი, 

ხელს უწყობს ინოვაციებს, ამარტივებს ინფორმაციის მოძიებას, აკავშირებს 

მომხმარებელს მისთვის რეალურ საჭიროებასთან და აჩენს ახალ შესაძლებლობებს. 

თუმცა, საზოგადოებრივი ქცევა ზოგჯერ ჩამოყალიბებულია არა ცნობიერი 

საჭიროებით, არამედ შექმნილი „მოთხოვნით“, რაც ამცირებს ინდივიდის 

დამოუკიდებლობას. კვლევამაც დაადასტურა, რომ მარკეტინგული სტრატეგიები 

წყვეტს იმას თუ როგორ ვაზროვნებთ, როგორ ვგრძნობთ, როგორ ვირჩევთ და როგორ 

ვცხოვრობთ. საზოგადოებრივი ქცევა, რაშიც იგულისხმება სამომხმარეებლო 

არჩევანი და ცხოვრების წესი, ხშირად მარკეტინგის ჩრდილქვეშ ფორმირდება. ის 

შესაძლოა წარმართავდეს საზოგადოებრივ ქცევებს, თუმცა მხოლოდ მაშინ, როცა 

ისინი არ იაზრებენ მათ გავლენას. ცნობიერი მოქალაქე კი თავად ირჩევს იცხოვროს 

რეკლამის ჩრდილქვეშ თუ თავისი ღირებულების შუქზე. 
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C ჰეპატიტის გლობალური სტატისტიკა და ელიმინაციის 

პროგრესი საქართველოში 
 

ლიკა ყალამაშვილი 

ბაკალავრი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ნინიკო ჭუმბურიძე 

ბაკალავრი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: მაგდა დავითაშვილი 

ბიოლოგიის მეცნიერებათა დოქტორი, პროფესორი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

C ჰეპატიტი ერთ-ერთ ყველაზე სერიოზულ გამოწვევად რჩება საზოგადოებრივი 

ჯანმრთელობის მიმართულებით, განსაკუთრებით იმ ქვეყნებში, სადაც ვირუსის 

გავრცელება ისტორიულად მაღალია. ნაშრომი მიზნად ისახავს საქართველოში C 

ჰეპატიტის ეპიდემიოლოგიური სურათის ანალიზს, გადაცემის მექანიზმების, 

პრევენციის სტრატეგიებისა და მკურნალობის შესაძლებლობების მიმოხილვას. 

განსაკუთრებული ყურადღება გამახვილებულია საქართველოს მიერ 

განხორციელებულ ელიმინაციის ეროვნულ პროგრამაზე, რომლის ფარგლებშიც 

მიღწეულ იქნა მნიშვნელოვანი შედეგები, მათ შორის სკრინინგის მასშტაბის ზრდა, 

დიაგნოსტიკის ხელმისაწვდომობის გაუმჯობესება და მკურნალობის მაღალი 

ეფექტიანობა. 

მეთოდოლოგიურად ნაშრომი ეყრდნობა ჯანდაცვის საერთაშორისო 

ორგანიზაციებისა და საქართველოს დაავადებათა კონტროლის ეროვნული ცენტრის 

უახლეს სტატისტიკურ მონაცემებს. გაანალიზებულია 2015–2023 წლების 

განმავლობაში ჩატარებული სეროსკრინინგი, ინფიცირების მაჩვენებლების დინამიკა, 

მკურნალობაზე მიმართვიანობა და ვირუსით ასოცირებული სიკვდილიანობის 

ტენდენციები. 

კვლევის შედეგად დგინდება, რომ საქართველო პროგრესულად უახლოვდება WHO-

ს მიერ დასახულ 2030 წლის გლობალურ მიზნებს, თუმცა გარკვეული გამოწვევები – 

განსაკუთრებით ინფიცირებულთა სრულფასოვან ჩართვასთან და გარდაცვალების 

მაჩვენებელთან დაკავშირებული – კვლავ მნიშვნელოვან ბარიერად რჩება. ნაშრომი 
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წვლილი შეაქვს დაავადების ელიმინაციის პროცესის შეფასებასა და შესაბამისი 

ჯანდაცვის პოლიტიკის დაგეგმვაში. 

 

საკვანძო სიტყვები: ჰეპატიტი C, ელიმინაციის პროგრამა, ეპიდემიოლოგია, 

პრევენცია, მკურნალობა, საქართველო, ჯანდაცვის პოლიტიკა. 

 

Abstract 

Hepatitis C remains one of the most serious public health concerns, particularly in countries 

with historically high prevalence rates. This paper aims to analyze the epidemiological 

situation of hepatitis C in Georgia, with a focus on transmission mechanisms, prevention 

strategies, and available treatment options. Special attention is given to the national 

elimination program, through which Georgia has achieved significant progress in screening 

expansion, improved diagnostics, and highly effective antiviral therapies. 

The study is based on the latest statistical data from international health organizations and 

Georgia’s National Center for Disease Control. It evaluates serosurvey results from 2015 to 

2023, infection rate trends, access to treatment, and hepatitis C–related mortality patterns. 

Findings indicate that Georgia is making strong progress toward achieving the World Health 

Organization’s global targets for hepatitis C elimination by 2030. Nevertheless, challenges 

persist, including insufficient treatment engagement among diagnosed individuals and 

continued mortality associated with the virus. The paper contributes to the evaluation of 

Georgia’s elimination efforts and informs future health policy planning. 

 

Keywords: Hepatitis C, elimination program, epidemiology, prevention, treatment, Georgia, 

health policy. 

 

შესავალი 

მიუხედავად მედიცინის განვითარების მაღალი ტემპებისა, XXI საუკუნეში 

ვირუსული ჰეპატიტები, მათ შორის C ჰეპატიტი, საზოგადოებრივი ჯანმრთელობის  

ერთ-ერთ უმწვავეს, გლობალურ პრობლემად რჩება, მისი აქტუალობა დღითიდღე 

იზრდება და საჭიროებს გადაუდებელ საპასუხო ქმედებებს. C ჰეპატიტის ვირუსით 

ინფიცირებულთა უმრავლესობას უვითარდება ქრონიკული C ჰეპატიტი, რომლის 

შესაძლო გართულებებია ღვიძლის ტერმინალური დაავადებები. დღეისათვის, C 

ჰეპატიტის საწინააღმდეგო ვაქცინა არ არსებობს, თუმცა, ანტივირუსული 

პრეპარატებით შესაძლებელია მისი მკურნალობა და პაციენტთა უმეტესობის 

განკურნება. შედეგები საკმაოდ მძიმეა. C ჰეპატიტის ვირუსის მიერ გამოწვეულ 

დაავადებას წამყვანი ადგილი უჭირავს, ისეთი მაჩვენებლების მიხედვით, 

როგორიცაა, მაგალითად: ავადობის, სიკვდილიანობის, ჰოსპიტალიზაციის, ასევე 

შრომის უუნარობის მაჩვენებლები. აქედან გამომდინარე, საჭიროა მთელი რიგი 

ღონისძიებების  გატარება მისი სრული ელიმინაციისთვის.  

C ჰეპატიტი მსოფლიოში ავადობისა და სიკვდილობის ერთ-ერთ ძირითად მიზეზს 

წარმოადგენს. ჯანდაცვის მსოფლიო ორგანიზაციის (ჯანმო) მონაცემებით 

მსოფლიოში 75 მილიონ ადამიანს აღენიშნება ქრონიკული C ჰეპატიტი. აღნიშნული 

პრობლემის გამო, აშშ-ში წელიწადში დაახლოებით 10 000 ადამიანს უტარდება 
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ღვიძლის ტრანსპლანტაცია. ინფიცირებული ადამიანების უმრავლესობამ არ იცის 

საკუთარი დაავადების შესახებ და ამიტომ, ინფექციას ხშირად „ჩუმ მკვლელს“ 

უწოდებენ.  

დაავადების მძიმე ტვირთიდან გამომდინარე, საქართველოს მთავრობამ 

საერთაშორისო პარტნიორების - აშშ-ის დაავადებათა კონტროლისა და პრევენციის 

ცენტრების, ფარმაცევტული კომპანია „გილეადის“ და ჯანმრთელობის მსოფლიო 

ორგანიზაციის (ჯანმო) - აქტიური მხარდაჭერით, მიზნად დაისახა ქვეყანაში C 

ჰეპატიტის ეპიდემიის ელიმინაცია, რის შედეგადაც საქართველო გახდა მსოფლიოში 

ერთ-ერთი პირველი სამოდელო ქვეყანა.   

ნაშრომის მიზანია საქართველოში C ჰეპატიტის გავრცელების მასშტაბების, 

პრევენციის სტრატეგიების, მიღწეული პროგრესის და არსებული გამოწვევების 

კომპლექსური, სიტუაციური ანალიზი, რაც ხელს შეუწყობს დაავადების ეფექტიან 

მართვასა და ელიმინაციის პროცესის შეფასებას. 

                 

C ჰეპატიტის გლობალური სტატისტიკა და ტენდენციები 

ჯანმრთელობის მსოფლიო ორგანიზაციის (ჯანმო, WHO) 2024 წლის მონაცემებით, 

მსოფლიოში ქრონიკული C ჰეპატიტით ინფიცირებულია დაახლოებით 50 მილიონი 

ადამიანი. 2022 წელს C ჰეპატიტის ახალი შემთხვევების რაოდენობა შეადგენდა 

დაახლოებით 1 მილიონს, რაც მცირე კლებას აჩვენებს წინა წლებთან შედარებით 

(მაგალითად, 2019 წელს –  2.5 მილიონი ახალი შემთხვევა B და C ჰეპატიტის ერთად, 

ხოლო 2022 წელს – 2.2 მილიონი) (WHO, 2024). 

მსოფლიოს მასშტაბით C ჰეპატიტით გამოწვეული სიკვდილიანობა კვლავ მაღალია – 

2022 წელს HCV-ის გამო დაიღუპა დაახლოებით 242,000 ადამიანი. იგივე წელს 

ვირუსული ჰეპატიტების (B და C ერთად) შედეგად 1.3 მილიონი ადამიანი 

გარდაიცვალა, საიდანაც C ჰეპატიტი იწვევდა დაახლოებით 17%-ს (ანუ 220,000–

240,000 სიკვდილიან შემთხვევას) (WHO, 2024). 

მიუხედავად მკურნალობის თანამედროვე მეთოდებისა (DAA – პირდაპირ მოქმედი 

ანტივირუსული პრეპარატები), დიაგნოსტიკის და მკურნალობის ფარინგი რჩება 

დაბალი. 2022 წლისთვის, მხოლოდ ინფიცირებულთა 36%-ს ჰქონდა დიაგნოზი 

დადგენილი, ხოლო მათგან მხოლოდ 20%-მა (დაახლოებით 12.5 მილიონმა 

ადამიანმა) მიიღო მკურნალობა (WHO, 2024). 

ჯანმოს გლობალური სტრატეგიის მიზნებია: 

• 2030 წლისთვის C ჰეპატიტის გავრცელების შემცირება 80%-ით 

• ჰეპატიტით გამოწვეული სიკვდილიანობის შემცირება 65%-ით, 2015 წელთან 

შედარებით. 

ჯანმო მოუწოდებს ყველა ქვეყანას, გააძლიერონ სკრინინგი, დიაგნოსტიკა და 

მკურნალობა, რათა შესაძლებელი გახდეს ამ მიზნების მიღწევა. 

 

C ჰეპატიტის მდგომარეობა საქართველოში 

საქართველოში C ჰეპატიტის გავრცელება ისტორიულად მაღალი იყო. 2015 წლის 

სეროეპიდემიოლოგიური კვლევის მიხედვით, ზრდასრული მოსახლეობის 5.4%-ს 

(დაახლოებით 150,000 პირს) ჰქონდა ქრონიკული HCV ინფექცია. 2021 წლის 

განახლებული კვლევით, ეს მაჩვენებელი 1.8%-მდე შემცირდა – რაც დაახლოებით 
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67%-იან კლებას ნიშნავს და მიუთითებს მნიშვნელოვან პროგრესზე ინფიცირების 

შემცირებაში (Gvinjilia et al., 2022). 

ახალი ინფექციების წლიური მაჩვენებელიც თანმიმდევრულად იკლებს: 2015 წელს 

132 ახალი შემთხვევა 100 000 მოსახლეზე, ხოლო 2022 წელს – მხოლოდ 52 შემთხვევა 

100 000 მოსახლეზე (CDC, 2023). 

ეროვნული ელიმინაციის პროგრამის ფარგლებში, 2015–2024 წლებში დაახლოებით 

2.5 მილიონმა ზრდასრულმა პირმა (დაახლ. 89.3%) გაიარა ანტისხეულებზე 

ტესტირება. სკრინინგის ფარგლებში შედიოდა როგორც კლინიკური მომსახურების 

მომხმარებლები, ასევე მაღალი რისკის მქონე ჯგუფები (მაგალითად, 

ნარკოდამოკიდებულები და პენიტენციური სისტემის პატიმრები) (NCDC, 2024). 

სკრინინგის შედეგად გამოვლინდა 164 951 ანტისხეულით დადებითი შემთხვევა (ანუ 

6.7% ტესტირებულთაგან). მათგან დაახლოებით 107,604 ადამიანს დაუდგინდა 

აქტიური ინფექცია (RNA-დადებითი). ბოლო შეფასებით, საქართველოში მიმდინარე 

ქრონიკული HCV ინფექციის მატარებლების რაოდენობა 130,000-მდეა, რომელთაგან 

82.8% დიაგნოზირებულია (CDC, 2023). 

მკურნალობის მაჩვენებლები მაღალია: 87,047 პაციენტს უკვე დაეწყო მკურნალობა 

(დაახლოებით 86.1% დიაგნოზირებულთაგან), ხოლო 60,449 პაციენტმა სრულად 

დაასრულა მკურნალობა. განკურნების მაჩვენებელი 99%-ია, რაც პირდაპირ მოქმედი 

ანტივირუსული პრეპარატების (DAA) ეფექტიანობის შედეგია (Gvinjilia et al., 2022). 

მიუხედავად ამ წარმატებებისა, C ჰეპატიტით გამოწვეული სიკვდილიანობა კვლავ 

პრობლემად რჩება: ვირუსული ჰეპატიტით (B და C ერთად) გამოწვეული 

სიკვდილიანობის მაჩვენებელი 2015 წელს იყო 6.3/100,000-ზე, ხოლო 2023 წელს – 

7.8/100,000-ზე, რაც კვლავ აღემატება WHO-ს ელიმინაციის სამიზნე ზღვარს 

(≤6/100,000) (NCDC, 2024). 

C ჰეპატიტი საქართველოში (2015–2024): სტატისტიკა და პროგრესი. სკრინინგი 

სქესის მიხედვით. საქართველოში 2015–2023 წლებში სქრინინგი ფართოდ 

გაუმჯობესდა: 2023 წლის ბოლოსთვის დაახლოებით 2.5 მილიონი ზრდასრული 

პირი გაიარა ანტისხეულების ტესტირება (დაახლოებით 87% ზრდასრულთა). 

მონაცემები მიუთითებენ, რომ მამაკაცებში დიაგნოზის მაჩვენებელი მაღალია: 

საავადმყოფოების ერთწლიანი სკრინინგის პროგრამის მონაცემებით, 291,975 

ზრდასრული პაციენტისგან 252,848 (86.6%) შემოწმდა და მათგან 4.9% პოზიტიური 

აღმოჩნდა. მამაკაცებში 40–49 წლის ასაკში ინფიცირებულთა პროცენტი 

განსაკუთრებით მაღალი (17.4%), ხოლო ქალებში ამ ჯგუფში მხოლოდ 4%. ჯამში, 

2015–2023 წლებში სკრინინგით გამოვლენილი ანტისხეულებით დადებითი 

შემთხვევები დაახლოებით 164,951 (6.7%) იყო. 
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სქესის მიხედვით საქართველოში (2015–2023). 

 

სკრინინგი ასაკობრივი ჯგუფების მიხედვით. შედარებით ახალგაზრდა და ასაკოვანი 

ქალები უფრო ხშირად სქრინინგდებოდნენ, თუმცა დადებითი შემთხვევების 

პროცენტით მამაკაცები წამყვან პოზიციაზე იყვნენ. შესწავლის მიხედვით, 18–29 

წლის ასაკში ქალების (ქალთა სიაში) სკრინინგირებულთა რაოდენობა მაღალია, 

მაგრამ დადებითი ტესტი მათთან იშვიათად მომხდარა, რომლიდანაც მცირე ნაწილი 

აღმოჩნდა ინფიცირებული. 40–49 წლის მამაკაცთა ჯგუფში ანტისხეულებით 

ინფიცირების მაჩვენებელი 17.4%-ს შეადგენდა. 

2016–2017 წლების ჰოსპიტალური კვლევის ძირითადი მიგნებები: 

• ყველაზე მაღალი ანტისხეულით დადებითი მაჩვენებელი დაფიქსირდა 40–49 წლის 

მამაკაცებში (17.4%). 

• საერთო ანტისხეულით დადებითი მაჩვენებელი იყო 6.8% ზრდასრულ 

მოსახლეობაში. 

2021 წლის მონაცემების ძირითადი მიგნებები: 

• ანტისხეულით დადებითი შემთხვევების რაოდენობა კვლავ მაღალია 40–49 წლის 

ასაკობრივ ჯგუფში, რაც შეესაბამება წინა კვლევის მიგნებებს. 

• საერთო ანტისხეულით დადებითი მაჩვენებელი შემცირდა, რაც მიუთითებს 

სკრინინგისა და მკურნალობის პროგრამების ეფექტიანობაზე. 

ორივე შემთხვევაში 40–49 წლის ასაკობრივი ჯგუფი ლიდერობს, რაც მიუთითებს 

ინფექციის სტაბილურად მაღალ გავრცელებაზე ამ ასაკობრივ სეგმენტში. 
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დიაგრამა 2. მარცხენა დიაგრამა: პროცენტული მაჩვენებლები 2016–2017 წლების 

ჰოსპიტალური კვლევიდან. მარჯვენა დიაგრამა: შესაბამისი ასაკობრივი ჯგუფების 

მიხედვით დადებითი შემთხვევების რაოდენობა 2021 წელს. 

 

 
 

C ჰეპატიტის ელიმინაციის პროგრამის კასკადი 

საქართველოში 2015 წელს დაწყებული ელიმინაციის პროგრამის ფარგლებში 

შემოწმებული პირების (სკრინინგის) უმრავლესობა საჭირო სამედიცინო 

მომსახურებას იღებდა. 2015–2023 წლებში ყველა ჯამში 2.5 მილიონამდე პირი გაიარა 

სკრინინგი. მათგან 164,951 (6.7%) აღმოჩნდა ანტისხეულებით დადებითი. მათგან PCR 

ტესტირებას გადიოდა 138,746 ადამიანი და მათგან 107,604 დაუდგინდა აქტიური 

(RNA-პოზიტიური) ინფექცია. 130 ათასამდე ქრონიკული შემთხვევებიდან 107,604 

(83%) დიაგნოზირებული იქნა. მათგან 94%-ზე მეტი იყო მკურნალობის კანდიდატი 

და სამომავლოდ დაახლოებით 86% დაემკვიდრა მკურნალობას. მკურნალობა 

დაასრულა 82,516-მა პაციენტმა (94.8% დანიშნულთა) და მათგან 61,071 ადამიანს 

ჩაუტარდა ინფექციის დასადასტურებელი ტესტირება. მათგან 60,449 (99.0%) პირი 

სრულად განიკურნა. 

 

დიაგრამა 3. C ჰეპატიტის ელიმინაციის პროგრამის კასკადი საქართველოში, 2015–

2024. 
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მე-3 დიაგრამა აჩვენებს საფეხურებს: სკრინინგზე მიყვანილი პირები, 

დადასტურებული ინფექციები (PCR-პოზიტიური), მკურნალობა დასრულებული 

და განკურნებული პაციენტები. 

 

ეროვნული პროგრესი და 2030 წლის სამიზნეები 

საქართველო პირველ ქვეყნებს შორის იყო, რომელმაც დაიწყო C ჰეპატიტის 

ელიმინაციის ეროვნული პროგრამა 2015 წელს. ყველა მოქალაქეს მიეწოდა უფასო 

სკრინინგისა და მკურნალობის შესაძლებლობა. უკვე 2021 წლისთვის ქრონიკული 

ინფექციების გავრცელება 67%-ით შემცირდა 2015 წელთან შედარებით (Gvinjilia et al., 

2022). 

ჯანმოს 2030 წლის გლობალური სტრატეგიული სამიზნეები ითვალისწინებს: 

• ინფიცირების შემცირებას 80%-ით; 

• ჰეპატიტით გამოწვეული სიკვდილიანობის შემცირებას 65%-ით; 

• ინფიცირებულთა 90%-ის დიაგნოსტირებას და მათგან 80%-ის მკურნალობას 

(WHO, 2024). 

2024 წლის აპრილის მონაცემებით, დიაგნოზირებული იყო 82.8% 

ინფიცირებულთაგანი, ხოლო მათგან 86.1%-ს დაწყებული ჰქონდა მკურნალობა – რაც 

მნიშვნელოვნად უახლოვდება გლობალურ სამიზნე მაჩვენებლებს (CDC, 2023). 

თუმცა, ახალი შემთხვევების შემცირება ჯერჯერობით მხოლოდ 61%-ს შეადგენს, 

ხოლო სიკვდილიანობა კვლავ ზრდის ტენდენციას ინარჩუნებს, რაც შესაძლოა 

ნაწილობრივ აღრიცხვის გაუმჯობესებას უკავშირდებოდეს. 

საქართველოში პროგრამის მზაობა მაღალია – ასობით ცენტრი, ათიათასობით 

მკურნალობის შემთხვევა და მკაცრი მონიტორინგი ქმნის კარგ საფუძველს 2030 წლის 

სამიზნეების შესრულებისთვის. დამატებითი გამოწვევაა დარჩენილი 

ინფიცირებულების იდენტიფიკაცია, რაც მოითხოვს ავტონომიური დიაგნოსტიკის 

და ინტეგრირებული ჯანდაცვითი სტრატეგიების გაძლიერებას. 

 

დასკვნა 
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C ჰეპატიტი კვლავ რჩება გლობალური და ეროვნული მნიშვნელობის 

საზოგადოებრივი ჯანმრთელობის პრობლემად, რომელიც გამოწვევად დგას როგორც 

განვითარებულ, ისე განვითარებად ქვეყნებში. მიუხედავად იმისა, რომ C ჰეპატიტის 

საწინააღმდეგო ვაქცინა ჯერ არ არსებობს, ანტივირუსული თერაპიის თანამედროვე 

საშუალებებით შესაძლებელია დაავადების ეფექტიანი მკურნალობა და განკურნება. 

გლობალურად, ინფიცირებულთა რაოდენობა კვლავ მაღალია – დაახლოებით 50 

მილიონი ადამიანი – და 2022 წელს ვირუსს უკავშირდება 242 ათასზე მეტი 

გარდაცვალება. ჯანმოს მიერ დასახული მიზნების შესრულება მოითხოვს მკვეთრ 

პროგრესს სკრინინგისა და მკურნალობის ხელმისაწვდომობაში. ინფიცირებულთა 

მხოლოდ მესამედზე ოდნავ მეტია დიაგნოზირებული, ხოლო მათგან 20%-ზე 

ნაკლები იღებს სრულყოფილ მკურნალობას. 

საქართველო, 2015 წლიდან, ერთ-ერთი პირველია მსოფლიოში, რომელმაც წამოიწყო 

ეროვნული ელიმინაციის პროგრამა C ჰეპატიტის წინააღმდეგ. 2024 წლის 

მონაცემებით, ქვეყანაში დაახლოებით 2.6 მილიონი ზრდასრული პირი სკრინინგზე 

უკვე შემოწმებულია, რაც მოზრდილი მოსახლეობის 89%-ზე მეტს შეადგენს. 

დადასტურებულ შემთხვევებში მკურნალობის ინიცირების მაჩვენებელი 86%-ს 

აღემატება, ხოლო განკურნების მაჩვენებელი 99%-ია – ეს მონაცემები სრულად 

შეესაბამება ჯანმოს მიერ დასახულ სამიზნეებს. 

მიუხედავად ამ წარმატებებისა, ქვეყანაში ჯერ კიდევ არ არის მიღწეული 

სიკვდილიანობის შემცირების სამიზნე მაჩვენებლები და საჭიროა მეტი ძალისხმევა 

დიაგნოზირებულ პირთა სრულფასოვან ჩართვაზე მკურნალობაში. ინფორმირების 

დონის ამაღლება, სარისკო ჯგუფების გამოვლენა და სტიგმის დაძლევა რჩება 

როგორც მედიცინის მუშაკების, ისე სახელმწიფოს უმთავრეს პრიორიტეტად. 

საერთო შეფასებით, საქართველოს აქვს ყველა საფუძველი, რომ 2030 წლისთვის 

სრულად მიაღწიოს C ჰეპატიტის ელიმინაციის გლობალურ მიზნებს. ამისთვის 

აუცილებელია დარჩენილი ბარიერების დაძლევა და მოსახლეობის ფართო 

ჩართულობის უზრუნველყოფა არსებული სერვისებით. 
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არავერბალური კომუნიკაცია, როგორც ეფექტური 

საშუალება გემის ძრავის ოთახში 
 

გოგიტა ბოლქვაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ალექსანდრე ჭურკვეიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ანრი ბედინაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ნინო ძნელაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

თანამედროვე საზღვაო ინდუსტრიაში, სადაც სამუშაო გარემო ხშირად ხმაურიანი და 

ტექნიკურად სირთულეებით დატვირთულია, ეფექტური კომუნიკაცია ხდება 

გადამწყვეტი ფაქტორი უსაფრთხოებისა და სამუშაოს უწყვეტობის 

უზრუნველსაყოფად. განსაკუთრებით გემის ძრავის ოთახში, სადაც ხმაური 

ზღუდავს ზეპირ კომუნიკაციას, არავერბალური კომუნიკაცია წარმოადგენს 

აუცილებელ და შეუცვლელ მექანიზმს ინფორმაციის ეფექტურად გადაცემისთვის. 

მოცემულ სტატიაში განხილულია არავერბალური კომუნიკაციის მნიშვნელობა 

საზღვაო ინჟინრების პრაქტიკაში. აღინიშნება, რომ მიუხედავად საერთაშორისო 

საზღვაო ორგანიზაციის (IMO) მიერ შემუშავებული სტანდარტული საზღვაო 

საკომუნიკაციო ფრაზებისა (SMCP), ხშირად წამოჭრილია გამოწვევები, მათ შორის 

აკუსტიკური დაბრკოლებები და კულტურული ინტერპრეტაციის სხვადასხვაობა, 

რაც ართულებს ზუსტ და უნივერსალურ გაგებას. 

სტატია ავითარებს თვალსაჩინო სისტემას, რომელიც ემყარება სხეულის ენასა და 

ხელის ჟესტებს - ეს ჟესტები სპეციალურადაა შემუშავებული გემის ხმაურიან 

გარემოში კომუნიკაციის გასამარტივებლად. მაგალითებად მოყვანილია 

კონკრეტული ჟესტები, როგორებიცაა „დაწყება“, „შეჩერება“, „ამოწევა“, 

„გადაბრუნება“ და სხვა, რაც აადვილებს ინფორმაციას ინჟინრებსა და ეკიპაჟის სხვა 

წევრებს შორის, განსაკუთრებით მაშინ, როცა ტექნიკური პირობები ზეპირი 

კომუნიკაციის გამოყენებას გამორიცხავს. 
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ასევე, მოცემულია ფორმალური და არაოფიციალური არავერბალური კომუნიკაციის 

ტიპები, მათ შორის გამომსახველი სახის გამომეტყველება, თვალის მოძრაობა და 

პოსტურა, რომელთაც ხშირად არაპირდაპირი გავლენა აქვთ კომუნიკაციის 

ეფექტიანობაზე. სტატიაში ხაზგასმულია, რომ არავერბალური კომუნიკაციის 

ელემენტების გააზრებული და შეთანხმებული გამოყენება გემის ეკიპაჟის წევრებს 

შორის ამცირებს გაუგებრობებს და ზრდის ოპერაციული პროცესების 

უსაფრთხოებასა და სანდოობას. 

დასკვნის სახით წარმოდგენილია, რომ ჟესტების ეს სისტემა წარმოადგენს 

პერსპექტიულ ალტერნატივას ტრადიციული საკომუნიკაციო საშუალებების მიმართ 

და გრძელვადიან პერსპექტივაში მას შეიძლება საერთაშორისო სტანდარტის 

სტატუსი მიანიჭოს საზღვაო ოპერაციების კონტექსტში. 

 

Abstract 

In the modern maritime industry, where the working environment is often noisy and 

technically demanding, effective communication is a critical factor for ensuring operational 

safety and workflow efficiency. Especially in the ship's engine room, where high noise levels 

limit verbal communication, non-verbal communication emerges as an indispensable and 

practical tool for transmitting information accurately and efficiently. 

This paper explores the importance of non-verbal communication in the practice of marine 

engineering. While Standard Marine Communication Phrases (SMCP), developed by the 

International Maritime Organization (IMO), provide a globally recognized system for verbal 

communication at sea, numerous challenges persist - particularly acoustic interference and 

cultural variations in gesture interpretation - that can lead to miscommunication and 

operational errors. 

The study introduces a systematic approach using body language and hand gestures 

specifically designed for use in noisy environments such as the engine room, boiler space, and 

machinery compartments. Examples include standardized signals such as "Start," "Stop," 

"Heave Up," "Rotate," and "Finished," which enable crew members to convey clear 

instructions without relying on spoken words. These signals prove especially effective when 

verbal communication is impossible due to ear protection or distance between crew members. 

The paper also categorizes non-verbal communication into informal and formal types. 

Informal non-verbal cues include facial expressions, eye contact, body posture, and tone of 

voice, which can unintentionally influence interactions and may vary across cultures. Formal 

non-verbal communication, on the other hand, includes intentional hand signals and gestures 

used during vessel operations, some of which have been developed into fully functional 

alternative languages in other contexts, such as sign language. 

In conclusion, the findings indicate that the deliberate and consistent use of non-verbal 

communication - particularly standardized hand gestures—enhances the reliability and 

clarity of onboard instructions. The study envisions that such a gesture-based system could 

be internationally adopted as a recognized standard for communication in large and noisy 

ships, serving as a viable alternative or supplement to existing communication protocols. 
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მცირე და საშუალო ბიზნესის ფინანსური აღრიცხვა 

ლოგისტიკურ სექტორში 
ანა ახალაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: თამილა ქარცივაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

მცირე და საშუალო ბიზნესი (მსბ) საქართველოს ეკონომიკის ერთ-ერთი ყველაზე 

აქტიური და მნიშვნელოვანი ნაწილია. აღნიშნული მონაწილეობს როგორც ახალი 

სამუშაო ადგილების შექმნაში, ასევე ააქტიურებს ადგილობრივ ეკონომიკას, გზას 

უხსნის ახალ იდეებსა და ინოვაციებს  და ხელს უწყობს სოციალური სტაბილურობის 

განმტკიცებას. ამ კვლევაში განხილულია, თუ როგორ მოქმედებს მსბ სხვადასხვა 

მიმართულებით - დასაქმება, რეგიონული განვითარება, ინოვაციური ეკოსისტემის 

შექმნა და სოციალური ჩართულობა. 

განსაკუთრებული ყურადღება ეთმობა იმ რეალურ მაგალითებს, რომლებიც კარგად 

ასახავს, თუ როგორ ცვლის მსბ ადამიანების ყოველდღიურ ცხოვრებას - იქნება ეს 

თუშეთში მოქმედი საოჯახო სასტუმრო, იმერეთში მდებარე მცირე თაფლის საწარმო 

თუ ქალი მეწარმის მიერ შექმნილი ეკო-კოსმეტიკის ბრენდი. ასევე მიმოხილულია 

ფინანსური აღრიცხვის სისტემის როლი მსბ-ის განვითარებაში და იმ სტანდარტების 

გამოყენება, რომლებიც საქართველოში მოქმედებს მცირე და საშუალო 

საწარმოებისთვის (IFRS for SMES). 

დღეს, როცა ეკონომიკა სწრაფად ცვალებადია, მსბ უფრო და უფრო მეტად იქცევა 

ქვეყნის განვითარებისა და მდგრადობის საყრდენად,სწორედ ამიტომ 

მნიშვნელოვანია, რომ მას ჰქონდეს საკმარისი მხარდაჭერა როგორც სახელმწიფოს, 

ისე კერძო სექტორის მხრიდან. აქედან გამომდინარე განხილულია სახელმწიფო 

მხარდაჭერის მექანიზმები მცირე და საშუალო ბიზნესისთვის. 

ლოგისტიკური სექტორი საკმაოდ მრავალფუნქციური და განვითარებადი დარგია 

მით უფრო ისეთი სატრანზიტოდ მნიშვნელოვანი და ხელსაყრელი გეოგრაფიული 

მდებარეობის მქონე  ქვეყნისთვის როგორიც საქართველოა, აღნიშნულ თემაში 

განხილული საკითხების დამუშავებისა და ანალიზის შედეგად წარმოდგენილია 

რეკომენდაციები, რომლის გათვალისწინება კიდევ უფრო განავითარებს 

ლოგისტიკურ სექტორს. 

 

საკვანძო სიტყვები: ფინანსური აღრიცხვა; ლოგისტიკა; გადაზიდვები. 

 

Abstract 

Small and medium-sized businesses (SMEs) are one of the most active and important parts of 

the Georgian economy. They contribute to the creation of new jobs, stimulate the local 
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economy, pave the way for new ideas and innovations, and contribute to strengthening social 

stability. This study examines how SMEs operate in various areas — employment, regional 

development, creation of an innovative ecosystem, and social inclusion. 

Particular attention is paid to real-life examples that clearly demonstrate how SMEs change 

people’s daily lives - whether it’s a family guesthouse in Tusheti, a small honey factory in 

Imereti, or an eco-cosmetics brand created by a female entrepreneur. The role of the financial 

accounting system in the development of SMEs and the use of standards that apply to small 

and medium-sized enterprises in Georgia (IFRS for SMES) are also reviewed. 

Today, when the economy is rapidly changing, SMEs are increasingly becoming a pillar of 

the country's development and sustainability, which is why it is important that it has 

sufficient support from both the state and the private sector. Therefore, state support 

mechanisms for small and medium-sized businesses are discussed. 

The logistics sector is a rather multifunctional and developing sector, especially for a country 

with such a transit-important and favorable geographical location as Georgia. As a result of 

the elaboration and analysis of the issues discussed in this topic, recommendations are 

presented, the consideration of which will further develop the logistics sector. 

 

Keywords: Financial accounting; logistics; transportation. 
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ინგლისურენოვანი სლენგების გავლენა ქართულ 

სასაუბრო ენაზე: თანამედროვე ტენდენციები და 

გამოწვევები 

 

მარიამ ნუიშვილი 

ბაკალავრი 

სსიპ იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო  

უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: მანანა ღარიბაშვილი, ნუნუ გელდიაშვილი 

სსიპ იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო  

უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ბოლო ათწლეულებში, გლობალიზაციისა და ტექნოლოგიური პროგრესის შედეგად, 

მნიშვნელოვნად გაიზარდა ინგლისური ენის გავლენა ქართულ ენაზე. ეს პროცესი 

განსაკუთრებით აშკარად აისახა ქართულ სასაუბრო დისკურსა და სოციალურ 

მედიაში. შესაბამისად, საკონფერენციო მოხსენების მთავარ მიზანს წარმოადგენს 

იმის დადგენა, თუ რა ტიპის სლენგები დამკვიდრება ხდება თანამედროვე ქართულ 

ენაში სასაუბრო ენისა და სოციალური მედიის დონეზე. ასევე, ყურადღება 

გამახვილებულია იმ საფრთხეებზე, რომლის წინაშეც შესაძლებელია დადგეს 

ქართული ენა, თუ ამ უცხოენოვანი სლენგების შემოდინება-ინტეგრაციის პროცესს 

პერმანენტული ხასიათი მიეცა. 

კვლევის ფარგლებში განხილულია ინგლისური სლენგების შეღწევის მექანიზმები 

ქართულ ენაში, რომლებიც შესაბამისი სოციოლინგვისტური კონტექსტების 

გათვალისწინებით, განსხვავებული ფორმებით ვლინდება. კერძოდ, იკვლევა 

პირდაპირი ნასესხების, კალკირების, ფონეტიკური ადაპტაციისა და სემანტიკური 

ტრანსფორმაციის შემთხვევები. განსაკუთრებული ყურადღება ექცევა ასაკობრივ 

სპეციფიკას, რადგანაც ახალგაზრდა თაობა წარმოადგენს ენობრივი ინოვაციების 

მთავარ ნაკადს. 

მოხსენებაში წარმოდგენილია სხვადასხვა კომუნიკაციური სფეროების ანალიზი, 

როგორიცაა სოციალური მედიის პლატფორმები და ყოველდღიური სასაუბრო 

დისკურსი. მოხსენების ფარგლებში განსაკუთრებული ყურადღება ეთმობა 

პოტენციური რისკების იდენტიფიკაციას და შეფასებას. კერძოდ, განიხილება, თუ 

როგორ მოქმედებს ინგლისურენოვანი სლენგების მზარდი შემოდინების პროცესი 

ქართული ენის ლექსიკურ ფონდზე. 

 

საკვანძო სიტყვები: ქართული ენა, სლენგი, სოციოლინგვისტიკა, გლობალიზაცია, 

სოციალური მედია, სასაუბრო დისკურსი. 
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მობილური ტურისტული ავტომატიზებული საშხაპე 

სისტემა 
ავთანდილ დიასამიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

გარიკ მკრტიჩიანი 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ლევან გობაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

სტატიაში განხილულია ტურისტთა ფართო სპექტრის მოთხოვნებსა და 

საჭიროებებზე მორგებული მობილური საშხაპე სისტემის შექმნის საკითხები, 

მოცემულია შემუშავებული ტექნიკური გადაწყვეტილებების აღწერილობები და 

ელექტრონული სქემები.  

ბუნებაში მოგზაურობის დროს, ცივილიზაციის მიღწევებიდან შორს მყოფ 

ტურისტებს, უმეტეს შემთხვევებში, წყლის რესურსებსა და სანიტარულ პირობებზე 

შეზღუდული ხელმისაწვდომობა გააჩნიათ. მოგზაურობისთვის ხელსაყრელ, წლის 

ცხელ პერიოდში კი შხაპის მიღება წარმოადგენს არა მხოლოდ კომფორტის ნაწილს, 

არამედ აუცილებლობას. 

ტურისტული მიმართულების ონლაინ ფორუმების შესწავლის შედეგად გამოიკვეთა 

ის ძირითადი მოთხოვნები, რომლებიც ბუნებაში მოგზაურობის მოყვარულებს 

გააჩნიათ მობილური საშხაპე სისტემების მიმართ. ამ მოთხოვნებისა და 

საჭიროებების ანალიზის საფუძველზე ჩამოყალიბდა საკვანძო პარამეტრები, 

რომლებსაც უნდა აკმაყოფილებდეს მობილური ტურისტული საშხაპე სისტემა. 

კერძოდ: კომპაქტურობა;  მცირე მასა; წყლის შეგროვების, შენახვის და მოხმარების 

პროცესების ავტომატიზაციის შესაძლებლობა; გამოყენების სიმარტივე; 

ეკონომიურობა; უნივერსალურობა; კონსტრუქციის სიმარტივე და მასალების 

ხელმისაწვდომობა; ეკოლოგიურობა. 

საკვანძო მახასიათებლების საფუძველზე შემუშავდა მობილური ტურისტული 

საშხაპე სისტემის კონცეფციაც. წყლის აკუმულირებისთვის შერჩეული იქნა 20 ლ. 

მოცულობის მაღალი სიმკვრივის პოლიეთილენის მსუბუქი ავზი, რომელშიც 

მარტივად მონტაჟდება პლასტმასის ფიტინგები შემავალი და გამომავალი წყლის 

ნაკადებისთვის; სილიკონის მილის საშუალებით ავზი დაკავშირებულია მცირე 

სიმძლავრის, ჩასაძირი ტიპის ტუმბოსთან, რომლის საშუალებითაც შესაძლებელია 

წყლის აღება ნებისმიერი მცირე წყაროდან. ავზზე შესაძლებელია საშხაპე დუშის 
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მიერთებაც. შესაძლებელია ავზის დადგმა სიმაღლეზე ან ხის ტოტზე ჩამოკიდება 

სპეციალური მოწყობილობების გარეშე, ჩვეულებრივი თოკის საშუალებით. 

ავზთან ასევე მიერთებულია მართვის სქემა, რომელიც უზრუნველყოფს ავზში წყლის 

დონის ინდიკაციას და წყლის მარაგის შევსებას ავტომატურად, ადამიანის ჩარევის 

გარეშე. 

წყლის ავზის ინდიკაცია 4 საფეხურიანია. მინიმალური დონე - ავზის მოცულობის 

20%. ინდიკაციის შემდეგი საფეხურებია - ავზის მოცულობის 50%, 70% და 100%. 

საველე პირობებში, საფეხმავლო ტურების დროს, შესაძლებელია მცირე ზომის 

მსუბუქი აკუმულატორების გამოყენება. 15X6,5X10 სმ ზომის, 7 ამპერ/საათი 

ტევადობის აკუმულატორი უზრუნველყოფს ტუმბოს მუშაობას 4-4,5 საათის 

განმავლობაში, რაც ავზის 100-120 ჯერ გავსების ექვივალენტია.  

მობილური საშხაპე სისტემის ყველა ელემენტი ხელმისაწვდომია ყველა სამეურნეო 

მაღაზიაში, რაც საშუალებას მისცემს ყველა დაინტერესებულ პირს, 

დამოუკიდებლად ააწყოს საკუთარი მობილური საშხაპე სისტემა საკუთარი 

საჭიროებების მიხედვით. 

შემუშავებული პროტოტიპი გამოცდილი იქნა ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტის 

ელექტრობის ლაბორატორიაში. გამოცდამ დაადასტურა შემუშავებული სქემის 

მაღალი ეფექტიანობა და საიმედოობა. 

ჩვენს მიერ შემუშავებული მობილური ტურისტული ავტომატიზებული საშხაპე 

სისტემას გააჩნია მთელი რიგი უპირატესობები დღეისათვის ბაზარზე არსებულ 

მოდელებთან შედარებით. მისი ღირებულება კი, ფუნქციონალური 

შესაძლებლობების გათვალისწინებით, მნიშვნელოვნად დაბალია. გარდა 

ტურისტებისა, სისტემა შეიძლება გამოყენებული იქნეს სხვა ლოკაციებზეც - როგორც 

ეზოს საზაფხულო საშხაპეები, მშენებლობებზე, საზაფხულო იალაღებზე და ა.შ. 
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პლაგიატის საკითხი საუნივერსიტეტო სივრცეში 
 

მუხრან შანთაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ბექა ჩოხარაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

საბა დიასამიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: თათია ცეცხლაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

საგანმანათლებლო სივრცეში საქმიანობა ყოველთვის მოითხოვს ისეთი  აკადემიური 

კეთილსინდისიერების ძირითადი პრინციპების დაცვას, როგორებიცაა: სანდოობა, 

ვალიდურობა, ობიექტურობა, გამჭვირვალობა,  კვლევის პროცესის ეთიკური  

ნორმების დაცვა და სხვ. ეს საკითხი ყოველთვის იყო ინტერესისა და განსჯის 

ობიექტი როგორც აკადემიური პერსონალისთვის, ასევე ახალგაზრდებისთვის. 

ჩვენი კვლევის მიზანს წარმოადგენს, ერთი მხრივ, ბათუმის ნავიგაციის 

უნივერსიტეტის სტუდენტებში პლაგიატის აღმოჩენასა და მისი თავიდან აცილების 

მექანიზმებთან დაკავშირებული ცოდნის გამოვლენა, აკადემიური 

კეთილსინდისიერების მნიშვნელობის გააზრება სამეცნიერო ნაშრომებზე 

მუშაობისას და, მეორე მხრივ, პლაგიატთან დაკავშირებით ცნობიერების ამაღლების 

ხელშეწყობა, აკადემიური წერის ეთიკური ნორმებისა და ობიექტურობის ხარისხის 

შესახებ ცოდნის გამდიდრება. ყველასათვის ცხადი და ცალსახაა, რომ სტუდენტმა 

გაითავისოს ინტელექტუალური საკუთრების დაცვის აუცილებლობა და 

მნიშვნელობა როგორც საგანმანათლებლო სივრცეში, ასევე მის ფარგლებს გარეთ, 

ყოველდღიურ ცხოვბრებაშიც, სრულფასოვნად გაიაზროს, თუ რა საფრთხის წინაშე 

შეიძლება აღმოჩნდეს აკადემიური კეთილსინდისიერების  ნორმების დარღვევის,  

პლაგიატის  გამოვლენის შემთხვევაში.   

 საკვლევი თემა აქტუალური გახდა განსაკუთრებით ბოლო წლებში, რამდენადაც 

აკადემიური კეთილსინდისიერების ნორმების დარღვევების გამოვლენა გაამარტივა 

სპეციალურმა პროგრამებმა, რომლებიც საგანგებოდ პლაგიატის ამოცნობას 

ემსახურება და აქტიურად გამოიყენება აკადემიურ სივრცეში (Turnitin). 
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წინამდებარე სტატიისთვის წინასწარ შემუშავებული კითხვარების საფუძველზე 

ჩავატარეთ გამოკითხვა სტუდენტებში პლაგიატთან დაკავშირებით, შემდგომ 

დავამუშავეთ მიღებული შედეგები და სტატისტიკური, რაოდენობრივი და 

თვისობრივი ანალიზის მეთოდების გამოყენებით განვახორციელეთ კვლევა 

სტუდენტების შეხედულებების გასაანალიზებლად. გამოკითხვის შედეგად 

მიღებული სტატისტიკის საფუძველზე გაკეთდა დასკვნები აკადემიური 

კეთილსინდისიერების დაცვისა და პლაგიატის აღმოჩენის  შემთხვევებთან 

დაკავშირებით. 

ჩვენ მიერ გამოტანილი დასკვნები ეყრდნობა სტუდენტთა მხოლოდ გარკვეულ 

რაოდენობას, (52 სტუდენტი) მიზნობრივ ჯგუფს. ცხადია, საკითხი საჭიროებს 

ვრცელი ხასიათის კვლევებს, ჩვენ მიერ ჩატარებული გამოკითხვა კი ერთგვარი 

წინაპირობაა შემდგომი კვლევა-ძიების პროცესის გასაგრძელებლად. 

 

საკვანძო სიტყვები: აკადემიური კეთილსინდისიერება, პლაგიატი, კვლევის 

ობიექტურობა. 

 

Abstract 

Activities in the educational space always require adherence to basic principles of academic 

integrity, such as: reliability, validity, objectivity, transparency, adherence to ethical norms 

of the research process, etc. This issue has always been a subject of interest and debate for 

both academic staff and young people. 

The goal of our research is, on the one hand, to identify the knowledge of students of Batumi 

Navigation Training University related to the mechanisms of detecting plagiarism and 

preventing it, Understanding the importance of academic integrity when working on 

scientific papers and, on the other hand, promoting awareness of plagiarism, enriching 

knowledge about the ethical norms and quality of objectivity of academic writing. It is clear 

and obvious to everyone that students should understand the necessity and importance of 

protecting intellectual property both in the educational space and Also, outside of that, in 

everyday life, they should fully understand the dangers they may face if they violate the 

norms of academic integrity or are found to have committed plagiarism. 

The research topic has become particularly relevant in recent years, As the detection of 

violations of academic integrity norms has been simplified by special programs that 

specifically serve to detect plagiarism and are actively used in the academic space (Turnitin). 

For this article, we conducted a survey among students regarding plagiarism based on pre-

developed questionnaires, we then processed the results and conducted a survey to analyze 

students' views using statistical, quantitative, and qualitative analysis methods. Based on the 

statistics obtained from the survey, conclusions were drawn regarding the protection of 

academic integrity and the detection of plagiarism. 

Our conclusions are based on only a certain number of students, the target group (52 

students). Obviously, the issue requires extensive research, and the survey we conducted is a 

prerequisite for continuing the further research and exploration process. 

 

Keywords: academic integrity, plagiarism, research objectivity. 
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გასაუბრება და მასთან დაკავშირებული პრობლემები 

ქართულ კომპანიებში 
 

დიანა დავითაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ომარი გოგიტიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ბადრი გეჩბაია 

ბათუმის შოთა რუსთაველის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

თანამედროვე ციფრულ ეპოქაში სამუშაოს მაძიებლებისათვის ყველაზე 

საპასუხისმგებლო ეტაპი გასაუბრებაა, ვინაიდან კადრების შერჩევის პროცესი 

თანამედროვე ბიზნეს გარემოში წარმოადგენს ერთ-ერთ ყველაზე მნიშვნელოვან 

ფაქტორს კომპანიის წარმატებისთვის. ნაშრომში განხილულია გასაუბრებასთან 

დაკავშირებული პრობლემების გამოვლენა ქართულ კომპანიებში. გასაუბრება, 

როგორც პროფესიული კადრების შერჩევის პროცესის ცენტრალური ელემენტი, 

განსაკუთრებით მნიშვნელოვანია ქართული ბიზნეს კულტურის კონტექსტში, სადაც 

ტრადიციული მიდგომები ურთიერთქმედებს თანამედროვე მენეჯმენტის 

პრაქტიკასა და გამოწვევებთან. როგორც წესი, კანდიდატმა გასაუბრებაზე თავი ისე 

უნდა წარმოაჩინოს, რომ დამსაქმებელმა მასში დაინახოს სპეციალისტი, რომელსაც 

ეძებდა როგორც შესაფერის კადრს ვაკანტურ თანამდებობაზე. 

 

საკვანძო სიტყვები: გასაუბრება, კადრების შერჩევა, კომპანია, პროფესიული 

კომპეტენცია, მენეჯმენტი. 

 

მეთოდოლოგია 

ნაშრომში გამოყენებული იქნა, როგორც არსებული თეორიული მასალების 

ანალიზისა და რაოდენობრივი კვლევის მეთოდი, რომელიც მოიცავს - 

სტრუქტურირებულ ინტერვიუს HR მენეჯერებთან და კანდიდატებთან; ანკეტის, 

კონკრეტული კომპანიების ქეისების შესწავლასა და საერთაშორისო გამოცდილების 

შედარებით ანალიზს. 

 

კვლევის შედეგები და დასკვნები 
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გასაუბრება როგორც წესი, ერთერთი ეფექტური გზაა პროფესიონალი კადრების  

დაქირავებისა და შერჩევისათვის, ამიტომ მიღებული განაცხადები ან რეზიუმეები 

წინასწარ მოწმდება კანდიდატების იდენტიფიცირებისათვის, რომლებიც 

აკმაყოფილებენ სამუშაოს ძირითად მოთხოვნებს. გასაუბრებისას შერჩეულ 

კანდიდატებს აფასებენ სხვადასხვა მეთოდით, როგორიცაა ინტერვიუ, ტესტები, 

ჯგუფური სავარჯიშოები, პრეზენტაციები და სხვა. შეფასების ეს ტექნიკა HR ჯგუფს 

ეხმარება კანდიდატების უნარ-ჩვევების, ცოდნის, შესაძლებლობებსა და 

პროფესიონალიზმის გამოვლენასა და შერჩევის გადაწყვეტილებაში. 

გასაუბრების პროცესში, მიღებული შედეგების საფუძველზე ვლინდება შემდეგი  

პრობლემები: 

სტრუქტურის არარსებობა: ქართული კომპანიების უმრავლესობაში გასაუბრება 

ტარდება სპონტანურად, სტანდარტიზებული კითხვების და შეფასების 

კრიტერიუმების გარეშე. 

სუბიექტურობა: გადაწყვეტილებები ხშირად ღებულობს პირადი შთაბეჭდილებებისა 

და ირაციონალური ფაქტორების საფუძველზე, პროფესიული კომპეტენციების 

ნაცვლად. 

კულტურული ბარიერები: ქართული მენტალიტეტის გავლენით, გასაუბრების 

პროცესში ხშირად აღინიშნება ზედმეტი ფორმალურობა, ან, პირიქით, მეტისმეტი 

არაფორმალურობა, რაც ართულებს ობიექტური შეფასების განხორციელებას. 

კომპეტენციების შეუსაბამობა: ხშირია შემთხვევები, როდესაც გასაუბრება არ 

ფოკუსირდება კონკრეტული პოზიციისთვის საჭირო უნარებისა და ცოდნის 

შეფასებაზე. 

უკუკავშირის არასაკმარისობა: კანდიდატები ხშირად რჩებიან ინფორმაციის გარეშე 

გასაუბრების შედეგების თაობაზე, რაც ნეგატიურად აისახება კომპანიის 

რეპუტაციაზე. 

ამრიგად, ქართულ კომპანიებში გასაუბრების პროცესის ოპტიმიზაცია მოითხოვს 

კომპლექსურ მიდგომას, რომელიც გაითვალისწინებს როგორც ადგილობრივ 

კულტურულ თავისებურებებს, ისე საერთაშორისო საუკეთესო პრაქტიკას.  

 

 

გამოყენებული ლიტერატურა 

1. HR მენეჯერების რჩეული კითხვები გასაუბრების ჩასატარებლად. 

https://www.insource.ge/ge/node/384 

2. გეჩბაია ბ,  დევაძე ა., „ადამიანური რესურსების მენეჯმენტი“. გამომცემლობა 

„უნივერსალი“, თბილისი, 2015 

http://ugcollege.ge/storage/books/December2022/MK7DPG51d7jBz6vSTOgi.pdf 

3. პაიჭაძე ნ.  : ,,ადამიანური რესურსების მართვა“ თბილისი, 2018 

https://old.tsu.ge/data/file_db/economist_faculty/ad.res.martva.pdf 
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4. როგორ მოვემზადოთ გასაუბრებისთვის https://bnu.edu.ge/ge/studenturi-

servisebi/karieruli-servisebi/rogor-vipovot-sasurveli-samsakhuri/rogor-movemzadot-

gasaubrebistvis 
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პირადი უსაფრთხოება - შენი პირველი ნაბიჯები გემზე 
 

ლუკა კაკაბაძე 

მახინჯაურის საზღვაო ლიცეუმი 

 

ლაშა მახარაძე 

მახინჯაურის საზღვაო ლიცეუმი 

 

ნოდარ ქარცივაძე 

მახინჯაურის საზღვაო ლიცეუმი 

 

ხელმძღვანელი: ნინო ძნელაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

გემზე  პირადი და ეკიპაჟის წევრების უსაფრთხოება ერთ-ერთი მთავარი 

პრიორიტეტია საზღვაო ინდუსტრიაში. ზღვაოსნისთვის უსაფრთხოება იწყება გემზე 

ასვლისთანავე  “SAFETY FIRST” - „უსაფრთხოება უპირველესყოვლისა“  ეს მხოლოდ 

სიტყვები არარის, არამედ თითოეული მეზღვაურის ღრმად ფესვგადგმული 

პასუხისმგებლობაა. 

პირადი უსაფრთხოების დაცვა მოითხოვს მეზღვაურის სიფხიზლესა და 

პასუხისმგებლობას. პირველი ნაბიჯები მოიცავს საკუთარი საცხოვრებელი კაბინის 

დეტალურ შემოწმებას: საგანგებო გასასვლელები, სახანძრო მოწყობილობები, 

სამაშველო ჟილეტები და გადაუდებელი საჭიროების სუნთქვის მოწყობილობები 

EEBD. ასევე აუცილებელია გემის გენერალური გეგმების ცოდნა, რათა მეზღვაურმა 

საგანგებო სიტუაციებში სწრაფად და ეფექტურად იმოქმედოს. 

ძალიან მნიშვნელოვანია, რომ ყველა მეზღვაურმა იცოდეს, დაიცვას უსაფრთხოების 

ნორმები  და აწარმოოს შესაბამისი შემუშავებული ფორმები: დაწყებული გაცნობის 

ფორმით, დამთავრებული პერსონალური მოვალეობების შესრულების ფორმით. 

ამით მეზღვაური ადასტურებს, რომ ფლობს ინფორმაციას როგორც უსაფრთხოების 

წესების, ასევე გემზე არსებულ მოწყობილობათა გამყოენებას. 

განსაკუთრებული ყურადღება უნდა მიექცეს გემის სამანქანე განყოფილებას, 

რომელიც ერთ-ერთ ყველაზე სახიფათო ზონად მიიჩნევა გემზე. სამანქანე 

განყოფილებაში მაღალი ტემპერატურა, წნევა, ორთქლის სიტემები, მექანიზმები და 

აალებადი მასალები ქმნიან მუდმივ საფრთხეს. აუცილებელია პირადი დაცვის 

აღჭურვილობის (PPE) ტარება, ჰიგიენის ნორმების შენარჩუნება და შესაბამისი 

უსაფრთხოების ნორმების დაცვა დანადგარებთან მუშაობისას. 

მოცემული აბსტრაქტი ხაზს უსვამს იმას, რომ პირადი უსაფრთხოება არა მხოლოდ 

ინდივიდუალური ვალდებულებაა, არამედ მთლიანად ეკიპაჟის კოლექტიური 

პასუხისმგებლობაცაა. დადგენილი პროტოკოლების დაცვით და შენარჩუნებით, 
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მეზღვაურებს შეუძლიათ უზრუნველყონ არა მხოლოდ საკუთარი კეთილდღეობა, 

არამედ წვლილი შეიტანონ გემის უსაფრთხო და ეფექტურ ფუნქციონირებაში.. 

 

Abstract 

In the maritime industry, personal safety is not merely a protocol—it is a mindset that begins 

the moment a seafarer steps on board. The phrase “SAFETY FIRST” is more than a slogan 

painted on bulkheads; it represents a culture of vigilance and responsibility that every crew 

member must internalize. 

The first step toward personal safety begins with thorough checks of one’s accommodation: 

life jackets, immersion suits, emergency exits, fire extinguishers, EEBDs (Emergency Escape 

Breathing Devices), and the muster list must be carefully reviewed. Familiarization with the 

ship's layout is essential so that in case of emergency, every crew member knows how to 

reach the muster station quickly and safely. 

Seafarers are also required to complete several safety-related forms and checklists within a 

few days of joining. These include the Pre-Familiarisation Form, Departmental 

Familiarisation Form, MARPOL Declaration, and the Personal Duty Form. These documents 

serve as both a record and a commitment to personal and environmental safety. 

Particular attention must be paid to the engine room—an area full of complex machinery, 

high temperatures, steam systems, and combustible materials. Wearing personal protective 

equipment (PPE), maintaining good housekeeping, and following proper procedures when 

working on or around machinery are non-negotiable habits for safety. 

This abstract emphasizes that personal safety is not just the responsibility of individual 

seafarers, but a shared duty among the entire crew. By following established protocols and 

remaining alert, seafarers can ensure not only their own well-being but also contribute to the 

safe and efficient operation of the ship. 
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ბერძნული კოლონიზაცია-უძველესი გლობალიზაციის 

დასაწყისი 
 

ნინო გოგიაშვილი 

ბაკალავრი 

გორის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: დავით ჩოჩიშვილი 

გორის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ძვ. წ. VIII–VI საუკუნეებში დაწყებული ბერძნული კოლონიზაცია ერთ-ერთ 

მნიშვნელოვან საფეხურად განიხილება მსოფლიო ცივილიზაციების ისტორიულ 

განვითარებაში. ანტიკური ბერძნული ქალაქ-სახელმწიფოები (პოლისები), 

რომლებიც დემოგრაფიული წნეხის, სასოფლო-სამეურნეო რესურსების დეფიციტისა 

და პოლიტიკური დაძაბულობის ფონზე ეძებდნენ ახალი ტერიტორიების ათვისების 

გზებს, იწყებენ კოლონიების დაარსებას ხმელთაშუა ზღვისა და შავი ზღვის აუზში. ეს 

პროცესი არ იყო მხოლოდ ტერიტორიული გაფართოება  იგი გულისხმობდა 

კულტურების, ეკონომიკების და ცოდნის გავრცელებას, რაც თავისი არსით უძველესი 

გლობალიზაციის ელემენტებს ატარებდა. 

კოლონიები, როგორიცაა მასალია (დღევანდელი მარსელი), კუმე, ფასისი (ფოთი) და 

სხვა, იქცა მრავალმხრივი ურთიერთობების კერებად. ისინი წარმოადგენდნენ 

ეკონომიკურ ცენტრებს, სადაც ვაჭრობა ხდებოდა ისეთი პროდუქტებით, როგორებიც 

იყო ღვინო, ზეთი, მარცვლეული, ლითონები და მონები. ამასთანავე, ბერძნული ენა 

და ანბანი ვრცელდებოდა შორეულ რეგიონებშიც — შავი ზღვისპირეთში 

აღმოჩენილი წარწერები ამის ნათელი მაგალითია. 

ბერძნული კოლონიზაცია ნიშნავდა არა მხოლოდ ექსპანსიას, არამედ ინტეგრაციას. 

კოლონისტები ადგილობრივ მოსახლეობასთან ურთიერთობდნენ, ხშირად ქმნიდნენ 

შერეულ ოჯახებს, ანაცვლებდნენ რელიგიურ და სოციალურ გამოცდილებას. 

შედეგად ხდებოდა კულტურათა გაცვლა, რომელიც ზოგიერთ რეგიონში 

ადგილობრივ კულტურასთან შერწყმული ბერძნული ელემენტების სახით 

გამოვლინდა (მაგალითად, კერამიკის სტილში, არქიტექტურასა და რელიგიურ 

წარმოდგენებში). 

გლობალიზაციის ძირითად მახასიათებლად მიჩნეულია ეკონომიკური 

ინტეგრაცია,კულტურათა მიმოცვლა,ცოდნის გავრცელება, მიგრაცია, პოლიტიკური 

გავლენა. ბერძნულ კოლონიებს სწორედ ეს ფუნქცია ჰქონდათ. ისინი წინ უძღვოდნენ 

იმ პროცესს, რასაც გლობალიზაციას ვუწოდებთ  

შესაბამისად, ბერძნული კოლონიზაცია განიხილება არა მხოლოდ ისტორიულ 

ფაქტად, არამედ  თანამედროვე გლობალიზაციის წინამორბედად.მიუხედავად იმისა, 

რომ მას არ გააჩნდა თანამედროვე ტექნოლოგიური საფუძვლები, მის სიღრმეში იყო 

იგივე მექანიზმები, რაც გლობალიზაციას ახასიათებს. 
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სტანდარტული ფრაზა თუ სიცოცხლის შენარჩუნების 

მექანიზმი? საზღვაო ინგლისურის პრაქტიკული როლი 

თანამედროვე ხომალდებზე 
 

თეიმურაზ ღირდალიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: სალომე ჩიკაშუა 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

თანამედროვე საზღვაო ინდუსტრია გლობალიზებულ სამუშაო გარემოში 

ოპერირებს, სადაც ეკიპაჟის წევრები ხშირად განსხვავებული ენობრივი და 

კულტურული ფონის მქონენი არიან. ასეთ რეალობაში საზღვაო ინგლისური, 

როგორც ერთიანი და სტანდარტიზებული კომუნიკაციის ინსტრუმენტი, 

უმნიშვნელოვანეს როლს ასრულებს გემის უსაფრთხო ოპერაციებისა და ეკიპაჟის 

კოორდინაციის უზრუნველყოფაში. ნაშრომის მიზანია გააანალიზოს საზღვაო 

ინგლისურის ფუნქციური დანიშნულება პრაქტიკულ გარემოში და უპასუხოს მთავარ 

კითხვას: არის თუ არა სტანდარტული ფრაზა უბრალოდ ფორმალობა თუ 

სიცოცხლის შენარჩუნების მექანიზმი? 

კვლევა ეფუძნება რეალურ შემთხვევებზე ჩატარებულ ანალიზს, სადაც 

გამოვლენილია კომუნიკაციური შეცდომების წვლილი საზღვაო ინციდენტებსა და 

ავარიებში. დეტალურად არის განხილული IMO-ს მიერ შემუშავებული Standard 

Marine Communication Phrases (SMCP) და მათი რეალური გამოყენება მრავალენოვან 

ეკიპაჟებში. განსაკუთრებული ყურადღება ეთმობა მრავალკულტურული გარემოს 

მიერ წარმოქმნილ სირთულეებს და ქართულ კონტექსტში საზღვაო ინგლისურის 

სწავლების პრაქტიკულ მეთოდებს. 

კვლევის შედეგები აჩვენებს, რომ სწორად შერჩეული და მკაფიო კომუნიკაცია 

გადამწყვეტ გავლენას ახდენს გემზე უსაფრთხოების შენარჩუნებაზე. სტანდარტული 

ფრაზების ცოდნა არ არის მხოლოდ პროცედურული მოთხოვნა — ეს არის 

უსაფრთხოების ერთ-ერთი ყველაზე ეფექტიანი მექანიზმი. ნაშრომში 

წარმოდგენილია რეკომენდაციები საზღვაო დაწესებულებებისთვის, რომლებიც 

მოიცავს ენის პრაქტიკაზე დაფუძნებულ სწავლების მოდელებს, სიმულაციური 

ტრენინგების ინტეგრაციასა და ინდუსტრიის საჭიროებებთან ჰარმონიზებულ 

მიდგომებს. 

 

საკვანძო სიტყვები: საზღვაო ინგლისური, კომუნიკაცია, უსაფრთხოება, 

მრავალკულტურული ეკიპაჟი, საზღვაო ავარიები. 
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Abstract 

The modern maritime industry operates in a globalized working environment, where crew 

members often come from diverse linguistic and cultural backgrounds. In such a reality, 

Maritime English-as a unified and standardized means of communication-plays a crucial role 

in ensuring the safe operation of ships and effective coordination among crew members. This 

paper aims to analyze the functional role of Maritime English in practical settings and to 

answer the key question: Is a standard phrase merely a formality, or is it a mechanism for 

saving lives? 

The research is based on the analysis of real-life cases, which reveal the contribution of 

communication errors to maritime incidents and accidents. The study closely examines the 

Standard Marine Communication Phrases (SMCP), developed by the IMO, and their practical 

use within multilingual crews. Special attention is given to the challenges posed by 

multicultural environments and the practical methods of teaching Maritime English in the 

Georgian context. 

The findings show that well-chosen and clear communication has a decisive impact on 

maintaining safety on board. Knowledge of standard phrases is not merely a procedural 

requirement-it is one of the most effective mechanisms for ensuring safety. The paper 

presents recommendations for maritime educational institutions, including practice-oriented 

language teaching models, the integration of simulation-based training, and approaches 

aligned with industry demands. 

 

Keywords: Maritime English, communication, safety, multicultural crew, maritime accidents. 
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ბარბარიზმი - ტენდენცია, რომელიც იწვევს საფრთხეს 
 

დაჩი ინაიშვილი 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

მიხეილ კარამაიან 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

სერგეი კოშტოიანი 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: თათია ცეცხლაძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ენა ადამიანთა კომუნიკაციის საშუალებას წარმოადგენს და ის მუდმივად 

ვითარდება. სწორედ ენის განვითარების პერიოდში ხდება სხვადასხვა პროცესების 

ფორმირება. თანამედროვე ტექნოლოგიებისა და სხვადასხვა სოციალური ქსელების 

გამოყენება ხელს უწყობს ენაში უცხო სიტყვების შემოსვლას, მის ხშირ მოხმარებასა 

და თავისთავად გავრცელებას. ხალხთა კონტაქტების, კულტურათა შორის 

დიალოგის პროცესში შემოსული სიახლეები პირდაპირ აისახება ენის განვითარების 

პროცესებზეც. დღევანდელი რეალობიდან გამომდინარე, განსაკუთრებით 

საყურადღებოა ენაში ინგლისურენოვანი სიტყვების შემოჭრის სიხშირე. 

ბარბარიზმის გავრცელებას მხოლოდ სოციო-კულტურული ფაქტორები არ უწყობს 

ხელს. მასზე მოქმედებს სოციალური ქსელების ხშირი მოხმარება, ასევე, 

კომპიუტერული ტექნოლოგიების სფეროში მომუშავე პირთა მიერ საერთაშორისოდ 

აღიარებული ტერმინების უცვლელად გადმოტანა მშობლიურ ენაში. მართალია, 

დღეს ტექნოლოგიების როლი განუზომლად დიდია, თუმცა ასევე საფრთხის 

შემცველია უცხოენოვანი ტერმინების გამოყენება ქართულენოვანი შესატყვისების 

გარეშე. 

სტატიის მიზანია, გავაანალიზოთ ქართულ ენაში უცხო სიტყვათა შემოჭრის 

რამდენიმე შემთხვევა და შევაფასოთ მოსალოდნელი საფრთხეები, გამოვკვეთოთ 

ძირითადი ასპექტები, თუ რა მიზნით ვიყენებთ ან ვამჯობინებთ უცხო ენიდან 

შემოსულ სიტყვებს, ბარბარიზმებს და რატომ არ ვანიჭებთ უპირატესობას ჩვენს ენაში 

არსებულ ფორმებს. 
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კვლევაში ძირითადად გამოვიყენეთ  გამოკითხვის,  სტატისტიკური, რაოდენობრივი 

და თვისობრივი ანალიზის მეთოდები. პირველ ეტაპზე წინასწარ შემუშავებული 

კითხვარის გამოყენებით გამოვავლინეთ სტუდენტების დამოკიდებულება 

ბარბარიზმებთან დაკავშირებით, შემდეგ ეტაპზე განხორციელდა მონაცემების 

სელექცია, დამუშავება, მიღებული შედეგების რაოდენობრივი და თვისობრივი 

ანალიზი, რის საფუძველზეც გამოიკვეთა სტუდენტებში ყველაზე ხშირად 

გამოყენებული ბარბარიზმები და მათი გამოყენების სიხშირე. მიღებული 

სტატისტიკის საფუძველზე გაკეთდა შეფასებები და დასკვნები ბარბარიზმების 

გამოყენების შემთხვევებთან დაკავშირებით. 

ცხადია, ჩვენ მიერ გამოტანილი დასკვნები მოითხოვს მასშტაბური კვლევისა და 

ვრცელი ემპირიული მასალის საფუძველზე ვალიდურობის დაზუსტებას, რაც 

გულისხმობს სამომავლოდ კვლევა-ძიების გაგრძელების აუცილებლობას. 

 

საკვანძო სიტყვები: ქართული ენა, ბარბარიზმი, უცხო სიტყვები. 

 

Abstract 

Language is a means of communication between people and it is continuously evolving. On 

this path of language development various processes take place. The use of modern 

technologies and variety of social networks contributes to the introduction of foreign words 

into the language, their frequent use and spontaneous spread. The innovations introduced 

through the contacts between people and dialogue between cultures have direct influence on 

the processes of language development. Taking into consideration the today's reality, the 

frequency of the invasion of English words into the language is especially noteworthy. The 

spread of barbarisms is facilitated not only by socio-cultural factors. It is also determined by 

the frequent use of social networks, as well as the constant transfer of internationally 

recognized terms into the native language by people working in the field of computer 

technologies. Despite the fact that the role of technology today has reached an immense scale, 

the use of foreign-language terms without paralleling with appropriate Georgian equivalents, 

causes some threat.  

The objectives of the following article are to analyze several cases of the invasion of foreign 

words into the Georgian language and evaluate the potential risks and threats, to highlight 

the main aspects of the purposes why we use or prefer words and barbarisms from foreign 

languages, and why we do not give preference to forms already existing in our native 

language. 

In the study, primary methods of research are survey, statistical, quantitative and qualitative 

analysis methods. At the first stage, using a pre-developed questionnaire, we identified 

students' attitudes towards barbarisms. At the next stage, data selection, processing, and 

quantitative and qualitative analysis of the results were conducted.  Based on these stages of 

research, the most frequently used barbarisms among students and the frequency of their use 

were identified and determined. Based on the acquired statistical data, assessments and 

conclusions were made regarding the cases of use of barbarisms. 
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Obviously, the conclusions we have come to, require further validation based on large-scale 

research and extensive empirical material, which implies the need to continue research in the 

future. 

 

Keywords: Georgian language, barbarism, foreign words. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



79 

ჰაერის დაბინძურების გლობალური მასშტაბები და 

საქართველო 
 

ლიკა ვანიშვილი 

ბაკალავრი 

თბილისის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ნინო აბესაძე 

თბილისის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ატმოსფერული ჰაერის დაბინძურების პრობლემა გლობალური ხასიათისაა და ბევრი 

ქვეყნისათვის მეტად  მწვავე  და სერიოზულ პრობლემას წარმოადგენს. ატმოსფეროში 

გაფრქვეული, წარმოქმნილი და დაჭერილი ნივთიერებები, ნაწილაკები, 

უარყოფითად აისახება ადამიანთა ჯანმრთელობაზე, ის საფრთხეს უქმნის  ცოცხალ 

არსებებს. აქედან გამომდინარე, მნიშვნელოვანია  ამ პროცესების რაოდენობრივი 

შეფასება, მაჩვენებლების ანალიზიდან გამომდინარე, ატმოსფერული ჰაერის 

დაბინძურების ხარისხის განსაზღვრა რეგიონულ ჭრილში ყველაზე უსაფრთხო და 

საფრთხის შემცველი რაიონების გამოვლენის მიზნით.  

კვლევის ძირითად მიზანს წარმოადგენს მსოფლიოში ატმოსფერული ჰაერის 

დაბინძურების ძირითადი სტატისტიკური ტენდენციების გამოვლენა და მათი 

ანალიზი.   

ამ მიზნის მისაღწევად  დასმულ იქნა შემდეგი ამოცანები: ჰაერის დაბინძურების 

მაჩვენებლების გაანალიზება მსოფლიოში, რეგიონებისა და ქვეყნების მიხედვით, 

საქართველოში წარმოქმნილი, გაფრქვეული და დაჭერილი მავნე ნივთიერებების 

მაჩვენებლების ანალიზი; სტაციონარულ წყაროებში წარმოქმნილი მავნე 

ნივთიერებების დაჭერისა და ატმოსფეროში გაფრქვევის მაჩვენებლების ანალიზი 

კატეგორიების მიხედვით, მეზობელი ქვეყნების მაჩვენებლებთან შედარებითი 

ანალიზი და სხვა. 

მეთოდოლოგია: კვლევის პროცესში გამოყენებულ იქნა სტატისტიკური 

დაკვირვების, თავმოყრა-დაჯგუფების მეთოდები.  

შედეგები და დასკვნები: დასკვნის სახით შეგვიძლია ვთქვათ, რომ მსოფლიოში 

ჯაერის მაჩვენებლები მზარდია. საქართველოშიც ჰაერის დაბინძურების 

სტატისტიკა, სამწუხაროდ, ყურადსაღებია. საქართველოს, ისევე, როგორც 

მსოფლიოს ბევრი სხვა ქვეყნის მრავალ ქალაქში, განსაკუთრებით, დიდ ქალაქებში, 

აღინიშნება ჰაერის დაბინძურების კატასტროფულად მაღალი მაჩვენებლები. აქედან 

გამომდინარე, აუცილებელია: ჰაერის დაბინძურების განათლების ხელშეწყობა; 

ჰაერის დაბინძურების ინფორმაციაზე ხელმისაწვდომობის გაუმჯობესება; 

ატმოსფერული ჰაერის ხარისხის მონიტორინგისა შეფასების სისტემის სრულყოფა; 

ტრანსპორტის,  ენერგეტიკის, მრეწველობისა და სოფლის მეურნეობის სექტორების 
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დაბინძურების სხვადასხვა წყაროდან მავნე ნივთიერებათა გაფრქვევების შემცირება 

და სხვა. 

 

საკვანძო სიტყვები: ატმოსფერო, დაბინძურება, ხარისხი, რეგიონული ჭრილი,  

ანალიზი. 

 

Abstract 

The problem of atmospheric air pollution is global in nature and is a very acute and serious 

problem for many countries. Substances and particles emitted, formed and trapped in the 

atmosphere have a negative impact on human health and pose a threat to living beings. 

Therefore, it is important to quantitatively assess these processes, based on the analysis of 

indicators, determine the degree of atmospheric air pollution in a regional context in order 

to identify the safest and most dangerous areas. 

The main goal of the study is to identify the main statistical trends in atmospheric air 

pollution in the country and analyze them. 

To achieve this goal, the following tasks were set: to analyze air pollution indicators in the 

world, by regions and countries, to analyze the indicators of harmful substances produced, 

emitted and trapped in Georgia; Analysis of the indicators of capture and emission of harmful 

substances into the atmosphere by categories, comparative analysis with the indicators of 

neighboring countries, etc. 

Methodology: Statistical observation, aggregation-grouping methods were used in the 

research process. 

Results and conclusions: In conclusion, we can say that air indicators are increasing in the 

world. Unfortunately, air pollution statistics in Georgia are also noteworthy. In Georgia, as in 

many other countries of the world, catastrophically high air pollution indicators are observed 

in many cities, especially in large cities. 

Therefore, it is necessary to: promote air pollution education; improve access to air pollution 

information; improve the system for monitoring and assessing atmospheric air quality; reduce 

emissions of harmful substances from various sources of pollution in the transport, energy, 

industry and agricultural sectors, etc. 

 

Keywords: atmosphere, pollution, quality, regional breakdown, analysis. 
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მეკობრეობა: წარსული და თანამედროვე გამოწვევები 

 

 

გიორგი მელაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ანრი მიქელაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ნაირა ტაბიძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

წინამდებარე ნაშრომი იკვლევს მეკობრეობას, როგორც ისტორიულ და თანამედროვე 

ფენომენს, მისი ცვლილებებისა და გავლენის ანალიზით. კვლევა მიზნად ისახავს 

იმის გარკვევას, თუ რატომ რჩება მეკობრეობა აქტუალურ პრობლემად დღესაც, 

მიუხედავად საუკუნეების განმავლობაში განხორციელებული ბრძოლისა. ნაშრომი 

მიმოიხილავს მეკობრეობის ისტორიულ განვითარებას ანტიკური ხანიდან დღემდე, 

განსაკუთრებულ ყურადღებას ამახვილებს XVII-XVIII საუკუნეებზე, რომელიც 

მეკობრეობის "ოქროს ხანად" მიიჩნევა. განხილულია გამორჩეული მეკობრეები, მათ 

შორის ედვარდ ტიჩი (შავწვერა), რომლის ბანდაშიც ირიცხებოდა ქართველი 

მეზღვაური შალვა ჯორჯიელი, ასევე ჯეკ რექემი, მერი რიდი და ფრენსის დრეიკი, 

რომელმაც მნიშვნელოვანი წვლილი შეიტანა გეოგრაფიულ აღმოჩენებში. 

თანამედროვე კონტექსტში კვლევა ფოკუსირებულია აფრიკის რქის (სომალი) და 

სამხრეთ-აღმოსავლეთ აზიის რეგიონებზე, სადაც მეკობრეობა კვლავ სერიოზულ 

საფრთხეს წარმოადგენს საერთაშორისო ვაჭრობისა და უსაფრთხოებისთვის. 

აღნიშნულია, რომ 2010 წელს მეკობრეებმა დაახლოებით 238 მილიონი აშშ დოლარი 

მიიღეს გამოსასყიდის სახით. ნაშრომი ასევე განიხილავს საერთაშორისო 

სამართლებრივ მექანიზმებს, როგორიცაა 1958 წლის კონვენცია ღია ზღვის შესახებ და 

1982 წლის კონვენცია საზღვაო სამართლის შესახებ, და მეკობრეობის წინააღმდეგ 

ბრძოლაში ჩართულ საერთაშორისო ორგანიზაციებს, მათ შორის გაეროს საზღვაო 

ორგანიზაციასა (IMO) და ნატოს. 

დასკვნის სახით, კვლევა აღნიშნავს, რომ მეკობრეობის ძირითადი მიზეზებია 

ეკონომიკური სიდუხჭირე, სამართლებრივი ვაკუუმი და გლობალური 

უთანასწორობა. ამ პრობლემის ეფექტური მოგვარება მოითხოვს კომპლექსურ 

მიდგომას, რომელიც მოიცავს ადგილობრივი ეკონომიკის გაძლიერებას, 
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საერთაშორისო თანამშრომლობის გაღრმავებასა და საზღვაო უსაფრთხოების 

ზომების გაუმჯობესებას. 

 

საკვანძო სიტყვები: მეკობრეობა, საზღვაო უსაფრთხოება, სომალი, ედვარდ ტიჩი, 

საერთაშორისო სამართალი. 
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მცირე და საშუალო ბიზნესის ლოგისტიკური 

საჭიროებები და გამოწვევები საქართველოში 
 

სალომე მიქელაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემია 

 

გვანცა ვერულიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემია 

 

ხელმძღვანელი: მერი გაბაიძე 

ბათუმის სახელმწიფო საზღვაო აკადემია 

 

აბსტრაქტი 

მცირე და საშუალო ბიზნესი მნიშვნელოვანი ეკონომიკური სეგმენტია, რომელსაც 

არსებითი წვლილი შეაქვს საქართველოს ეკონომიკურ განვითარებაში, მათ შორის — 

რეგიონული ინტეგრაციის, ინოვაციების გავრცელებისა და სამუშაო ადგილების 

შექმნის კუთხით. მიუხედავად მათი მზარდი როლისა, მცირე და საშუალო ბიზნესს 

მნიშვნელოვანი გამოწვევები აქვს ოპერაციული ეფექტიანობის უზრუნველყოფის 

თვალსაზრისით, განსაკუთრებით ლოგისტიკისა და მიწოდების ჯაჭვების მართვის 

მიმართულებით. ქვეყანაში მოქმედი ლოგისტიკური ინფრასტრუქტურა, სერვისების 

ხელმისაწვდომობა და მხარდაჭერის მექანიზმები ხშირად შეუსაბამოა მცირე 

ბიზნესის საჭიროებებთან, რაც მათ დამატებით ფინანსურ და ოპერატიულ ბარიერებს 

უქმნის. 

მოცემული კვლევის მიზანია საქართველოში მოქმედი მცირე და საშუალო 

ბიზნესისთვის არსებული ლოგისტიკური მხარდაჭერის მექანიზმების ანალიზი, 

პრობლემური ასპექტების გამოვლენა და განვითარების პოტენციალის შეფასება. 

კვლევის ფარგლებში გამოყენებულია შერეული მეთოდოლოგია — სტატისტიკური 

მონაცემების ანალიზი, დოკუმენტური კვლევა და მცირე ხარისხობრივი 

ინტერვიუები ლოგისტიკის სფეროში ჩართული პროფესიონალებთან. ეს მიდგომა 

საშუალებას იძლევა კომპლექსურად შეფასდეს როგორც სისტემური, ასევე 

პრაქტიკული გამოწვევები. 

კვლევის მოლოდინია, რომ გამოვლინდება ძირითადი ბარიერები მცირე და საშუალო 

ბიზნესისთვის ლოგისტიკური სერვისებზე წვდომაში, შეფასდება სახელმწიფოსა და 

კერძო სექტორის მიერ შემუშავებული მხარდაჭერის არსებული ფორმები და მათი 

ეფექტიანობა. შედეგად, შემუშავდება რეკომენდაციები, რომლებიც დაეხმარება 

დაიხვეწოს ლოგისტიკური ინფრასტრუქტურა, გაუმჯობესდეს სერვისების 

ხელმისაწვდომობა და მცირე ბიზნესისთვის შეიქმნას ხელსაყრელი გარემო 

ეფექტიანი ოპერაციების წარმართვისთვის. ეს, თავის მხრივ, ხელს შეუწყობს მათი 
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მდგრადობისა და კონკურენტუნარიანობის ზრდას როგორც შიდა, ისე 

საერთაშორისო ბაზრებზე. 
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ისტორიისა და თანამედროვეობის 

ურთიერთმიმართებისათვის თუშთა ტრადიციებში 
 

მეგი მელაიძე 

ბაკალავრი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ნუნუ გელდიაშვილი, შორენა წიგნაძე 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

თუშეთი - საქართველოს მნიშვნელოვანი ნაწილი, სადაც წარსული და 

თანამედროვეობა ჰარმონიულად ერწყმის ერთმანეთს. იგი ცნობილია თავისი 

უნიკალური არქიტექტურით, ბუნებითა და ტრადიციებით. მიუხედავად 

თანამედროვე სამყაროს გავლენისა, თუშთა ტრადიციები და კულტურა კვლავ 

განაგრძობს არსებობას. მათ ცხოვრებაში მნიშვნელოვანი როლი ენიჭება სხვადასხვა 

საყოფაცხოვრებო თუ რელიგიურ ტრადიციებს, რომელთა შორის აღსანიშნავია 

საქორწინო წეს-ჩვეულებები. საქორწინო ტრადიციები საუკუნეების განმავლობაში 

შენარჩუნდა, თაობიდან თაობას გადაეცა და დღემდე ცოცხლობს. იგი ღრმად არის 

გადაჯაჭვული რეგიონის კულტურულ და რელიგიურ მემკვიდრეობასთან.   

ჩვენი ნაშრომის, ისტორიისა და თანამედროვეობის ურთიერთმიმართებისათვის 

თუშთა ტრადიციებში, ძირითად საანალიზო წყაროს წარმოადგენს ადგილობრივ 

მცხოვრებთაგან  მოპოვებული ინფორმაცია და  გიორგი ცოცენიძის წიგნი 

„გიორგობიდან გიორგობამდე“. ნაშრომში ერთმანეთს ვადარებთ თუშთა საქორწინო 

ტრადიციებს უწინ და ახლა. ყურადღებას ვამახვილებთ იმ წეს-ჩვეულებებზე, 

რომელიც შემორჩა, თუმცა საინტერესოა -  რა სახით. მიუხედავად იმისა, რომ 

თანამედროვე გავლენებმა გარკვეული ცვლილებები შეიტანა, მრავალი ძველი 

ჩვეულება დღემდე ცოცხლობს. ასევე ვსაუბრობთ  ტრადიციათა იმ ნაწილზე, 

რომლებიც გაუჩინარდა ამ ხალხთა საქორწილო წეს-ჩვეულებებიდან. 
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აკადემიური წერის მნიშვნელობა დღევანდელ 

რეალობაში 
 

ლუკა ავჯიშვილი 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ნიკოლოზ კაკაბაძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ლუკა გოგიბერიძე 

ბაკალავრი 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ასმათ დიასამიძე 

ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ნაშრომში საუბარია აკადემიური წერის როლსა და მნიშვნელობაზე, მის 

თავისებურებებზე თანამედროვე რეალობაში, აკადემიური წერის პროცესზე  

ტექნოლოგიებისა და ეთიკის გავლენაზე.იგი განაპირობებს კრიტიკულ აზროვნებას, 

კვლევით უნარებსა და სამეცნიერო ეთიკის დამკვიდრებას. მართალია აკადემიური 

წერა სასწავლო პროცესის შემადგენელი ნაწილია, მაგრამ ის გავლენას ახდენს, 

გარკვეულ წილად აყალიბებს საზოგადოებას განვითარებისათვის. ნაშრომი 

მიმოიხილავს აკადემიური წერის  გამოწვევებსა და შესაძლებლობებს რაც 

მნიშვნელოვნად მიგვაჩნია ბათუმის ნავიგაციის უნუვერსიტეტში. აკადემიური წერა 

ინტელექტუალური  განათლების, კულტურის მყარი საფუძველია, რომელიც 

შემდგომ  აძლიერებს სამეცნიერო ეთიკის დამკვიდრებას. 

 

საკვანძო სიტყვები: აკადემიური წერა, პლაგიატი, ეთიკა, კვლევა, განათლება, 

ციფრული ტექნოლოგიები. 

 

Abstract 

The paper discusses the role and significance of academic writing, its specific characteristics 

in the modern reality, and the influence of technologies and ethics on the academic writing 

process. It fosters critical thinking, research skills, and the establishment of scientific ethics. 

Although academic writing is an integral part of the educational process, it influences and, to 
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a certain extent, shapes society for development. The paper reviews the challenges and 

opportunities of academic writing, which we consider important at Batumi Navigation 

University. Academic writing is a solid foundation for intellectual education and culture, 

which further strengthens the establishment of scientific ethics. 

In an era of changing and growing knowledge, academic writing represents an intellectual 

frontier through which the author creates knowledge, shapes ideas, and participates in 

scientific discourse. Academic writing is a space where thought gains precision and structure. 

UNESCO (2020) emphasizes the development of writing skills as part of the core 

competencies of the 21st century. According to data from Georgian researchers (Gorgiladze, 

2023), structured writing courses increase the quality of student papers by 35%. 

Academic writing is a fundamental tool for knowledge management, ethical responsibility, 

and the formation of professional identity. It should be integrated into the education system 

systematically and methodically. "Writing teaches us how to think publicly.". 

 

Keywords: Academic writing, plagiarism, ethics, research, education, digital technologies. 
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ქვევრის ქისის ღვინით გამდიდრებულ პურში 

ფენოლური ნაერთების შესწავლა 
 

ნანა გიორგელაშვილი 

ბაკალავრი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

რამაზ დათუაშვილი 

ბაკალავრი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: ლალი ელანიძე, თეა ხოსიტაშვილი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

Abstract 

This study investigates selected phenolic compounds transferred into bread enriched with 

Qvevri Kisi wine. Qvevri Kisi wine is distinguished by its well-developed varietal aroma, 

specific flavor tones, and harmonious bouquet. The total phenolic content of the wine is 785 

mg/L, catechins 471 mg/L, and antioxidant activity 53.4%. After adding 30 mL of Qvevri Kisi 

wine during bread-making, the phenolic content in the bread was measured at 255 mg/L, 

catechins at 153 mg/L, and antioxidant activity at 17.3%. The results demonstrate that the 

inclusion of Qvevri Kisi wine positively influences not only the sensory properties of the 

bread but also its nutritional value. The phenolic compounds transferred from the wine and 

other valuable nutrients enhance the bread's functional properties, supporting both 

therapeutic and preventive potential. 

 

Keywords: Bread, Qvevri Kisi wine, Phenolic compounds, Antioxidant activity. 
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თემი:  მართალი თუ მტყუანი ვაჟა- ფშაველას 

ნაწარმოებების მიხედვით 
 

ცირა კოპაძე 

ბაკალავრი 

გორის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: თამილა გოგოლაძე 

გორის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ნაშრომის მიზანია გაანალიზოს ვაჟა-ფშაველას შემოქმედებაში პიროვნებისა და 

საზოგადოების ურთიერთობის პრობლემა, აჩვენოს, თუ როგორ წარმოსახავს ავტორი 

სამართლიანობისა და ჭეშმარიტების ძიებას, როგორ ანიჭებს მკითხველს 

დამოუკიდებელი დასკვნის გამოტანის შესაძლებლობას ამ ღირებულებათა აღქმისა 

და შეფასებისთვის. განხილვისათვის შევარჩიეთ ვაჟა- ფშაველას ორი პოემა: “ალუდა 

ქეთელაური” და “სტუმარ-მასპინძელი“.  

თავდაპირველად ვაჟა შექმნა პოემა „ალუდა ქეთელაური“, მოგვიანებით კი დაიწერა 

„სტუმარ-მასპინძელი“. თუ „ალუდა ქეთელაურში“ ქრისტიანი ალუდა განიცდის 

ქისტი, მაჰმადიანი მუცალის სიკვდილს და ეწინააღმდეგება თემის ინტერესებს, 

ქისტი, მაჰმადიანი ჯოყოლა უპირისპირდება თავის თემს, სტუმარმასპინძლობის 

ადათის დაცვით ხევსური ზვიადაურის შეფარების გამო. ნაშრომში ეს 

დაპირისპირება საზოგადოებასა და პიროვნებას შორის არაერთგზის ყოფილა 

მკვლევართა თუ უბრალოდ მკითხველთა შესწავლის ობიექტი. ჩვენ ვცადეთ სწორედ 

თემის პიზიციებიდან მოვახდინოთ გარკვევა, რაშია მართალი იგი და რაში 

პიროვნება. 

თემის ფუნქცია თავისი ხალხის შემჭიდროვების, საუკუნეთა მანძილზე ერთიანი 

აზრის გამომხატველ საქმიანობაშია. მისი პრინციპები გულისხმობს ვალდებულებას- 

დახვდეს მტერს მტრულად. მაგრამ არა მის მიწაზე, არამედ შეტაკებაში ნეიტრალურ 

ტერიტორიაზე. პიროვნება კი იცავს იმავე წერსს მტერთან დახვედრისას, მაგრამ 

იგივე თემის უძველესი ტრადიციით სტუმარს ,,თუნც ზღვა იმართოს სისხლისა” 

იცავს. მაგრამ თემი მტყუანია ჯოყოლასთან შეფარებული სტუმრის მოტყუებით 

ჩაგდებაში. 

აღნიშნული საკითხების კვლევისას მნიშვნელოვანია ვაჟა-ფშაველას ეთნოგრაფიული 

წერილი “ხევსრურები” და ლექსი “მთიელის შფოთი”. დასკვნის გამოტანას პოეტი 

მკითხველს მიანდობს, რისი გამოხატულებაცაა ჩვენი ნაშრომიც. 

 

საკვანძო სიტყვები: თემი, თემი მტყუანი, თემი მართალი, პიროვნება. 
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ლიტერატურული ღირებულება ციფრულ ეპოქაში - არის 

კლასიკური ლიტერატურა კვლავ აქტუალური? 
 

ნანკა მელიქიძე 

ბაკალავრი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: მაკა კოჭაური 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

Abstract 

In today’s digital world, most of society spends hours scrolling through social media and 

watching videos instead of immersing themselves in books. However, when it comes to 

reading, people often favor modern, simple works that do not require deep understanding, 

sustained concentration, or the comprehension of complex vocabulary. Accordingly, the 

significance and relevance of time-honored literary masterpieces - such as the works of 

William Shakespeare – are increasingly called into question. This speech explores how the 

concept of literary value is being reframed in an era dominated by digital media. 

Younger generations frequently overlook the greatness of the classics, despite the fact that 

Shakespeare’s plays still correspond to contemporary social issues, emotional experiences, and 

philosophical ideas. His works include timeless emotional themes such as love, power, 

identity, and jealousy that remain deeply relevant. Meanwhile, digital storytelling – including 

online fan fiction and novels popularized on TikTok – is gaining popularity and gradually 

replacing the classics. The question arises: can they be regarded as literature in the traditional 

sense? What are the standards and values of written works today? 

This speech does not seek to belittle contemporary writing but rather emphasizes the 

importance of not disregarding the classics. Preserving the balance between classical texts and 

modern forms is crucial for cultural continuity and a deeper appreciation of textual heritage. 
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სტარტაპები და ხელოვნური ინტელექტი-ციფრული 

ტექნოლოგიების ახალი ერა 
 

ნიკოლოზ მშვიდობაძე 

მახინჯაურის საზღვაო ლიცეუმი 

 

დავით ბედინაძე 

მახინჯაურის საზღვაო ლიცეუმი 

 

ხელმძღვანელი: ჯაბა თურმანიძე 

მახინჯაურის საზღვაო ლიცეუმი 

 

აბსტრაქტი 

თანამედროვე სტარტაპ ეკოსისტემაში ხელოვნური ინტელექტი (AI) იქცა გარდამტეხ 

ტექნოლოგიად, რომელიც რადიკალურად ცვლის ბიზნესმოდელებს, 

მომხმარებელთა ქცევას და პროდუქტების შექმნის პროცესს. ეს მოხსენება 

მიმოიხილავს AI-ის როლს სტარტაპების განვითარებაში – იდეის გენერირებიდან 

ბაზარზე გასვლამდე. განიხილება AI ტექნოლოგიების (მაგალითად, მანქანური 

სწავლება, ნეირონული ქსელები, გენერაციული მოდელები) გამოყენების 

პრაქტიკული გზები სტარტაპებში, ასევე მათი გავლენა ეფექტურობაზე, 

მასშტაბირებადობაზე და მომხმარებელთან ურთიერთობაზე. მოხსენებაში 

წარმოჩინდება წარმატებული AI-სტარტაპების მაგალითები, ინვესტიციების 

ტრენდები და ის გამოწვევები, რაც ტექნოლოგიური სტარტაპების დამფუძნებლებს 

ელის, მათ შორის ეთიკური საკითხები, მონაცემთა დაცვა და ბალანსი 

ავტომატიზაციასა და ადამიანურ კრეატიულობას შორის. განხილულია როგორ 

შეუძლია სტარტაპებს ხელოვნური ინტელექტის საშუალებით არა მხოლოდ 

პრობლემების გადაწყვეტა, არამედ ბაზრების ხელახალი წარმოსახვა და მომავლის 

ტექნოლოგიური ტრანსფორმაციის წარმართვა. 
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ეკოტურიზმი ლაგოდეხის დაცულ ტერიტორიებზე 
 

ცისანა კოლოტაძე 

მაგისტრანტი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: მაგდა დავითაშვილი, ნანა ბერძენიშვილი 

იაკობ გოგებაშვილის სახელობის თელავის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

ნაშრომი იკვლევს ლაგოდეხის დაცულ ტერიტორიებზე ეკოტურიზმის განვითარების 

ტენდენციებს. გამოყენებულია კომბინირებული კვლევითი მეთოდები, 

ინტერვიუები, დოკუმენტური ანალიზი და სტატისტიკური მონაცემების შეფასება, 

რათა დადგინდეს ვიზიტორთა დინამიკა და ეკოტურიზმის ეკონომიკური და 

სოციალური გავლენა. მიღებული შედეგები აჩვენებს ტურისტული აქტივობის 

ზრდას პანდემიამდე, ვარდნას პანდემიის დროს და ნაწილობრივ აღდგენას შემდგომ 

პერიოდში. ნაშრომი ასახავს ინფრასტრუქტურის განვითარების საჭიროებებს და 

ადგილობრივი მოსახლეობის ჩართულობის როლს მდგრად ტურიზმში. 

 

საკვანძო სიტყვები: ეკოტურიზმი, ლაგოდეხი, დაცული ტერიტორიები, ტურიზმის 

სტატისტიკა, პანდემია, მდგრადი განვითარება. 

 

Abstract 

The study explores development trends in ecotourism within the Lagodekhi Protected Areas. 

A combination of research methods including interviews, documentary analysis, and 

statistical evaluation was employed to assess visitor dynamics and the socio-economic impacts 

of ecotourism. Findings indicate notable growth in tourist activity prior to the COVID-19 

pandemic, a sharp decline during the crisis, and partial recovery in the post-pandemic period. 

The analysis emphasizes the need for improved infrastructure and highlights the critical role 

of local community engagement in advancing sustainable tourism. 

 

Keywords: Ecotourism, Lagodekhi, Protected Areas, Tourism Statistics, Pandemic, 

Sustainable Development. 
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უმაღლესი განათლება პენიტენციურ დაწესებულებებში 
 

მარიამ მოსიძე 

ბაკალავრი 

სოხუმის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

ხელმძღვანელი: მარიამ მოსიძე 

სოხუმის სახელმწიფო უნივერსიტეტი 

 

აბსტრაქტი 

უმაღლესი განათლება ერთ-ერთი ყველაზე ძლიერი ბერკეტია ადამიანის 

განვითარების,დამოუკიდებელი აზროვნებისა და საზოგადოებაში ღირსეული 

დაბრუნების ხელშეწყობისთვის. პენიტენციურ დაწესებულებებში მყოფ პირებს, 

მიუხედავად თავისუფლების შეზღუდვისა, უნდა ჰქონდეთ შესაძლებლობა 

გამოიყენონ განათლების ძალა საკუთარი ცხოვრების ტრანსფორმაციისთვის. 

ნაშრომი მიზნად ისახავს გაანალიზოს, რამდენად ხელმისაწვდომია უმაღლესი 

განათლება საქართველოს პენიტენციურ სისტემაში და როგორ შეიძლება ამ 

შესაძლებლობების გაფართოება. კვლევაში განხილულია არსებული სამართლებრივი 

ჩარჩო, მოქმედი პოლიტიკა და პრაქტიკული მექანიზმები, რომლებიც პენიტენციური 

დაწესებულების სივრცეში განათლებაზე წვდომას განსაზღვრავს. განსაკუთრებული 

ყურადღება ეთმობა იმ პოზიტიურ წინსვლას, რაც ბოლო წლებში შეიმჩნევა - მათ 

შორის ციფრული სწავლების პოტენციალის განვითარებას და უნივერსიტეტებთან 

თანამშრომლობის პირველი ნაბიჯების გადადგმას. განათლების ინტეგრაცია 

პენიტენციურ გარემოში არა მხოლოდ ინდივიდს აძლევს ახალ პერსპექტივას, არამედ 

მთელ საზოგადოებას სთავაზობს უფრო უსაფრთხო, ჰუმანურ და განვითარებისკენ 

მიმართულ მომავალს. 

 

Abstract 

Higher education is one of the most powerful tools for human development, independent 

thinking, and the promotion of dignified reintegration into society. Individuals in 

penitentiary institutions, despite their restricted freedom, should have the opportunity to 

harness the power of education as a means of transforming their lives. This paper aims to 

analyze the accessibility of higher education within Georgia’s penitentiary system and 

explore ways to expand these opportunities. The research examines the existing legal 

framework, current policies, and practical mechanisms that determine access to education 

within prison settings. Particular emphasis is placed on the positive developments observed 

in recent years — including the emergence of digital learning opportunities and the initial 

steps toward collaboration with higher education institutions. The integration of education 

into the penitentiary environment not only offers individuals a renewed perspective on life, 

but also contributes to building a safer, more humane, and development-oriented future for 

society as a whole.The integration of education into the penitentiary environment not only 
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offers individuals a renewed perspective on life, but also contributes to building a safer, more 

humane, and development-oriented society. 
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სტუდენტთა საერთაშორისო კონფერენცია 

Students International Conference 

 
კონფერენციის მასალათა კრებული 

Conference Proceedings 
 

 

სტატიებში გამოთქმული მოსაზრებები ეკუთვნით ავტორებს და შესაძლოა არ ემთხვ-

ეოდეს ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტის პოზიციას. სტატიაში მოყვანილი 

ფაქტებისა და მონაცემების სიზუსტეზე პასუხისმგებელია ავტორი. 

 

The opinions expressed in the articles belong to the authors and may not necessarily coincide 

with the position of Batumi Navigation University. The author is solely responsible for the 

accuracy of the facts and data presented in the article. 

 

კონფერენციის მასალათა კრებულში წარმოდგენილია ბათუმის ნავიგაციის 

უნივერსიტეტის მიერ ჩატარებული IX სტუდენტთა საერთაშორისო სამეცნიერო 

კონფერენციაზე წარმოდგენილი სტატიები. 

 

The collection of conference materials presents the articles presented at the 9th international 

student scientific conference held by the Batumi Navigation University. 
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სტატიებში გამოთქმული მოსაზრებები ეკუთვნით ავტორებს და შესაძლოა არ 
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The opinions expressed in the articles belong to the authors and may not necessarily 

coincide with the position of Batumi Navigation University. The author is solely 

responsible for the accuracy of the facts and data presented in the article. 

 

 

კონფერენციის მასალათა კრებულში წარმოდგენილია ბათუმის ნავიგაციის 

უნივერსიტეტის მიერ ჩატარებული IX სტუდენტთა საერთაშორისო სა-

მეცნიერო კონფერენციაზე წარმოდგენილი სტატიები. 

 

The collection of conference materials presents the articles presented at the 9th 

international student scientific conference held by the Batumi Navigation 

University. 

 

 

© „ბათუმის ნავიგაციის უნივერსიტეტი“ – 2025 

© „Batumi Navigation University“ - 2025 

 

info@bnu.edu.ge 

 

ISBN: 978-9941-517-57-0 

სტუდენტთა საერთაშორისო კონფერენცია 

Students International Conference 

 

IX 
 


